Vor 75 Jahren - die Zerstorung der Rhein-

briicken zwischen Wintersdorf und Weil
Teil 2

Ulrich Boeyng

Der erste Teil dieser Artikelfolge handelte vom Ende der Kimpfe am Rhein zwischen Karlsruhe
und Mannheim im Friihjahr 1945. Im vorliegenden Teil 2 wird von der damaligen Situation
um die Briicken am Rhein zwischen Wintersdorf und Weil berichtet. In diesem Bereich lagen
sich im frithen 19. Jahrhundert das GrofSherzogtum Baden und das Kaiserreich Frankreich
gegeniiber.! Seit dem Deutsch-Franzosischen Krieg 1870/71 waren es das Deutsche Reich und
das Reichsland ElsafS-Lothringen. Beide Regionen fielen nach dem Ende des Ersten Weltkriegs
1919 wieder an Frankreich. Wenige Wochen nach dem Beginn des Zweiten Weltkriegs im
September 1939 besetzte Deutschland das Elsaf§ wieder.

Nach der Landung der Alliierten in der Nor-
mandie am 6. Juni 1944 musste sich die Wehr-
macht unter heftiger Gegenwehr und nach
letztlich erfolglosen Gegenoffensiven schritt-
weise aus den in Westeuropa eroberten Gebie-
ten zuriickziehen. Mitte Marz 1945 standen
die Alliierten zwischen Emmerich im Nord-
westen und Weil in Siidbaden iiberall entlang
des Rheins - ausgenommen in der Pfalz. Hier
lag - gedeckt vom Westwall — der letzte links-
rheinische Briickenkopf der Wehrmacht, der
den Riickzug der eigenen Truppen decken
sollte. Zwischen dem 20. und 24. Marz 1945
spitzte sich die Situation in der Pfalz drama-
tisch zu. Der Riickzug der Wehrmacht aus
den linksrheinischen Gebieten des Deutschen
Reiches endete mit der Sprengung der letzten
intakten Rheinbriicke bei Germersheim.

In Siidbaden sah die Situation entlang des
Rheins etwas anders aus: Hier waren die Alli-
ierten von Westen iiber die Vogesen kom-
mend im Elsaf3 bereits Ende November 1944 Operation Undertone, Frontverlauf im Mérz 1945
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bis Straf$burg und weiter stidlich bis Mitte De-
zember 1944 an den Rhein vorgeriickt. Nach
dem Scheitern des »Unternehmens Nord-
wind« - der deutschen Gegenoffensive zwi-
schen Ende Dezember 1944 und 25. Januar
1945 - in dessen Verlauf die Wehrmacht um
Kolmar herum noch einmal einen grofien
linksrheinischen Briickenkopf zuriickerobern
konnte, sprengte die Wehrmacht bei ihrem
endgiiltigen Riickzug aus Frankreich Anfang
Februar 1945 alle in Siidbaden vorhandenen
Rheinbriicken.

Die Reihenfolge der Briicken orientiert sich
am Datum ihrer ersten Verkehrsfreigabe.

Kehl - Strasbourg (StraBburg),
Eisenbahnbriicke

In den frithen 1840er-Jahren des 19. Jahrhun-
derts wurden beidseits des Rheins sowohl im
Grofsherzogtum Baden als auch im Kaiser-
reich Frankreich Eisenbahnen gebaut. Von
Strasbourg ausgehend erreichte die linksrhei-
nische Linie der »Compagnie du chemin de fer
de Strasbourg a Bale« am 15. Juni 1844 den
Franzosischen Bahnhofin Basel, wihrend die
rechtsrheinisch verlaufende badische Haupt-
bahn erst ab dem 21. Februar 1859 den (alten)
Badischen Bahnhof in Kleinbasel anfuhr.?

Zwei Wochen bevor die »Compagnie« Basel
erreichte, konnte am 1. Juni 1844 die Stich-
strecke der badischen Hauptbahn zwischen
Appenweier und Kehl eréftnet werden. Zug-
reisende aus Mannheim mit dem Ziel Basel
mussten also in Kehl auf Droschken umstei-
gen, um tiiber die Schiffsbriicke nach Stras-
bourg und von dort weiter nach Basel zu kom-
men.

Wenige Jahre spater entschlossen sich 1857
die Bahnverwaltungen der Badischen Staats-
bahn und der franzésischen »Compagnie des

Strasbourg - Eisenbahnbriicke, um 1928

chemins de fer de 'Est« (EST) zum Bau einer
festen Eisenbahnbriicke zwischen Kehl und
Strasbourg. Sowohl die Baumafinahmen als
auch die Kosten teilten sie untereinander auf:
Franzosische Firmen griindeten und errich-
teten die Pfeiler und Landfesten, die Gebrii-
der Benckiser/Pforzheim bauten die beiden
eisernen Uberbauten. Diese bestanden aus
zwei parallelgurtigen, engmaschigen Gitter-
tragern von etwa 177 Metern Linge, die auf
zwei Flusspfeilern auflagen und an beiden En-
den jeweils tiber eine Drehbriicke unterbro-
chen werden konnten.?

Die Er6ftnung und Anbindung dieser ers-
ten Eisenbahnverbindung iiber den Rhein
an das franzosische Eisenbahnnetz war am
11. Mai 1861. Die erste Unterbrechung der
Verbindung erfolgte sechs Tage nach Beginn
des Deutsch-Franzosischen Kriegs am 22. Juli
1870 - nicht indem man die Drehbriicken aus-
drehte, sondern indem man sie auf deutscher
Seite sprengte. Ein holzernes Provisorium
wurde zwar bald wieder eingebaut, aber erst
1875 wurde die rechtsrheinische Drehbriicke
durch einen fest montierten Vollwandtriger
ersetzt. Die Briicke diente danach bis 1919
dem Bahnverkehr zwischen dem Deutschen
Reich und dem Reichsland Elsafl-Lothringen.
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Strasbourg - Eisenbahnriicke,
nach der Sprengung 1940

Nach dem Ende des Ersten Weltkriegs und ge-
maf} den Versailler Vertrigen fiel die Eisen-
bahnbriicke in ganzer Lange an Frankreich.

Dann begann am 1. September 1939 der
Zweite Weltkrieg, und nach der Kriegserkla-
rung der Allijerten an das Deutsche Reich
am 3. September drehte man auf franzosi-
scher Seite zunéchst die Drehbriicke aus. We-
nige Tage nach dem Beginn des fiir die Wehr-
macht erfolgreichen »Westfeldzugs« (10. Mai
bis 25. Juni 1940) sprengten franzosische Pio-
niere am 14. Mai 1940 den westlichen Strom-
pfeiler, wobei die beiden Gittertrager von 1861
teilweise, die ausgedrehte Drehbriicke jedoch
vollig zerstort wurden.

Da die Verbindung ins besetzte Frankreich
von grofler Bedeutung war, montierten Pio-
niere der Wehrmacht darauthin zunichst ein
holzernes Provisorium, dem ab dem 10. Fe-
bruar 1941 eine zweigleisige Ersatzkonstruk-
tion folgte, die aus Teilen des alten Gittertra-
gers, aus neuen Vollwandtrigern, sowie aus
einem etwa 60 m langen SKR-Gerét bestand.*
Nach der alliierten Invasion erreichten fran-
z0sische Stofftruppen am 23. November 1944
Straflburg und dringten dort die Wehrmacht
tiber den Rhein. Auf ihrem Riickzug spreng-
ten deutsche Pioniere Ende November 1944
zusitzlich den 6stlichen Strompfeiler der Ei-

Strasbourg - Eisenbahnriicke, Reparatur 1941

senbahnbriicke und brachten so die gesamte
Konstruktion zum Einsturz.

Die drei siidbadischen
Rheinbriicken

Am 13. Mai 1874 schlossen das Deutsche
Reich und das Groftherzogtum Baden einen
Vertrag, in dem sie aus militdrstrategischen
Griinden den Bau von drei zweigleisigen Ei-
senbahnbriicken vereinbarten, die iiber den
Rhein in das Reichsland Elsaf3-Lothringen
fiihren sollten.

Alle diese Briicken sollten nach einem ein-
heitlichen Entwurf errichtet werden, wobei
die eisernen Fachwerk-Uberbauten jeweils
baugleich sein, die geplanten Befestigungsan-
lagen jedoch an die verschiedenen Ortlichkei-
ten angepasst werden sollten.

Die Griindungsarbeiten fiir die Pfeiler und
Landfesten aller drei Briicken fithrte die Ge-

Altbreisach - Eisenbahnbriicke, Ansichtsschema
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Neuenburg - Eisenbahnbriicke, Ansichtsschema

Weil - Eisenbahnbriicke, Ansichtsschema

sellschaft Harkort/Duisburg (GH) aus, wih-
rend alle parallelgurtigen Standerfachwerk-
Konstruktionen von der Gutehoffnungs-
hiitte/Sterkrade (GHH) errichtet wurden. Die
Hauptiiberbauten der Briicken wurden auf
den Uferdimmen vorgefertigt und jeweils in-
nerhalb weniger Tage {iber den Rhein vorge-
schoben.

Altbreisach - Neubreisach (Neuf
Brisach), Eisenbahnbriicke

Die seit 1871 zwischen Freiburg und Altbrei-
sach verlaufende, beiden Stidten gehorende
Privatbahn konnte vom Reich ab 1874 ge-
pachtet und zweckentsprechend ausgebaut
werden. Die Rheinbriicke hatte bei einer Ge-
samtlange von etwa 334 m drei Hauptoéftnun-
gen von jeweils 72 m Lénge, sowie an beiden
Ufern jeweils zwei Flutéffnungen von je 28 m
Lange, die ebenfalls von Fachwerkkonstruk-
tionen iiberspannt wurden. Zwischen den
beidseitigen Flutoffnungen erhoben sich
massive Wehrtiirme, welche die Zuginge
kontrollierten. Das Erscheinungsbild dieser
Briicke war somit in der Seitenansicht sym-

Altbreisach - Eisenbahnbriicke, um 1930

metrisch.” Die Breite der Breisacher Briicke
war zwar von Anfang an fiir ein zweites Gleis
ausgelegt, jedoch wurden nur die Uberbau-
ten fiir das flussaufwirts liegende Gleis ein-
gebaut, wihrend es zum Einbau des zweiten
Gleises nie kam. Die Freigabe der Strecke
zwischen Altbreisach und Neubreisach war
am 5. Januar 1878 - sie war damit die erste
der drei stidbadischen Briicken, die eréffnet
wurde.

Nach dem Ende des Ersten Weltkriegs fiel
die Briicke ab 1919 aufgrund der Versailler
Vertrige in ganzer Lange an Frankreich. Da
die Republik zwar den Bahnbetrieb einstellte,
das Gleis jedoch nicht als Reparationsleistung
ausbaute, konnte der Betrieb bereits 1920 tiber

Altbreisach - Eisenbahnbriicke,
nach der Sprengung 1945
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den neuen Grenzbahnhof in Altbreisach wie-
der aufgenommen werden.

Kurz nach Beginn des Zweiten Weltkriegs
sprengten franzdsische Pioniere am 12. Ok-
tober 1939 die beiden linksrheinischen Flut-
briicken sowie den westlichen Strompfeiler.
Bereits Anfang Juli 1940 begannen Pioniere
der Wehrmacht mit dem Aufbau einer Be-
helfsbricke, da der Breisacher Rheintiber-
gang dringend fiir den Nachschub gebraucht
wurde. Sie entfernten die zerstorten Teile, er-
setzten sie durch fiinf unterschiedlich lange
RW-Gerite® und verschoben sie mit den un-
beschidigten Uberbauten stromaufwirts in
die bisher unbelegte Achse des zweiten Glei-
ses. Am 25. Juli 1940 war die Rheinbriicke be-
helfsmaflig wieder eingleisig befahrbar - sie
war damit der erste wiederhergestellte Uber-
gang am Oberrhein.

Wegen der militdrischen Bedeutung der
Briicke begann die Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg/Mainz (MAN) ab August
1942 mit den Arbeiten an einer Instandset-
zung der Briicke, bei der sie die Provisorien
durch zwei neue Stinderfachwerktriger und
alle Flutbriicken durch Vollwandtriager er-
setzte. Die gesamte Briicke wurde dabei zu-
gunsten des ungestorten Schiffsverkehrs an-
gehoben und flussabwirts wieder in die alte
Gleisachse zuriickgeschoben, wobei die RW-
Gerite in der zweiten Achse ungenutzt ste-
hen blieben. Am 10. Mai 1944
konnte die Briicke fiir den
Bahnverkehr, nach Einbau ei-
nes starken Bohlenbelags auch
fiir den Straflenverkehr freige-
geben werden.

Die Geldndegewinne der
Wehrmacht, die sie um die
Jahreswende 1944/45 im Ver-
lauf der »Operation Nord-
wind« um Kolmar herum er-

rungen hatten, musste sie im Verlauf der al-
liierten Gegenoffensive um den »Poche de
Colmar« wieder aufgeben. Bei ihrem Riickzug
auf die rechte Rheinseite sprengte die Wehr-
macht am 5. Februar 1945 alle Vorlandpfei-
ler und brachte bis auf den mittleren Uberbau
alle iibrigen Teile der Briicke zum Einsturz.

Neuenburg - Eichwald
(Chalampé), Eisenbahnbriicke

Nach dem gleichen Entwurf und mit den glei-
chen Abmessungen entstanden die Bauten
des zweiten Rheiniibergangs zwischen Neu-
enburg und Eichwald. Auch hier wurden zu-
nichst nur die Uberbauten fiir das flussauf-
wirts liegende Gleis eingebaut — Eréffnung
der Strecke war am 6. Februar 1878.

Da die Uberbauten der GHH nach etwa 30
Jahren den gestiegenen Verkehrslasten nicht
mehr geniigten, wurden sie 1905/06 in die
zweite Gleisachse flussabwirts verschoben. In
der alten Achse errichtete die GHH nach glei-
chem Entwurf neue, stirker ausgelegte Uber-
bauten und Flutbriicken.

Der Erste Weltkrieg endete am 11. Novem-
ber 1918 mit dem Waffenstillstand von Com-
piégne. Noch vor dem Abschluss des Ver-
sailler Vertrags am 28. Juni 1919, mit dem
die Neuenburger Briicke in ganzer Lange an

Neuenburg - Eisenbahnbriicke, um 1930
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Frankreich fiel, lie§ die franzésische Militar-
verwaltung das nordliche der beiden Gleise
ausbauen, wihrend die Uberbauten von 1878
stehen blieben. Im November 1921 konnte in
Neuenburg der neue Grenzbahnhof fiir den
Bahnverkehr nach Frankreich erdffnet wer-
den.

Wie schon in Neuf-Brisach sprengten fran-
z6sische Pioniere am 12. Oktober 1939 die
linksrheinische Landfeste, den Wehrturm
und ersten Flusspfeiler, worauthin in bei-
den Gleisachsen die Vorlandbriicken und die
westlichen Hauptiiberbauten abstiirzten.

Im Juli 1940 begannen Wehrmachtpio-
niere mit den aufwendigen Instandsetzungs-
arbeiten an der stidlichen Gleisachse: Die
Vorlandbriicken wurden gehoben und repa-
riert, der westliche Hauptiiberbau von 1878
wurde repariert und flussaufwirts in die alte
Gleisachse verschoben, der in der siidlichen
Gleisachse liegende mittlere Hauptiiberbau
von 1906 wurde gehoben und mit Teilen des
schwer beschidigten westlichen Uberbaus
von 1906 repariert. Die iibrigen Uberbauten
waren in beiden Gleisachsen bei der Spren-
gung nicht beschiddigt worden. Mit den siid-
lich gelegenen Briickenteilen konnten die In-
standsetzungsarbeiten abgeschlossen und die
Briicke am Juni 1941 eingleisig freigegeben

Weil - Eisenbahnbriicke, vor dem Abbau 1937

werden. Die flussabwirts liegenden Briicken-
teile blieben ungenutzt stehen.

Bei ihrem Riickzug tiber den Rhein spreng-
ten deutsche Pioniere am 9. Februar 1945 alle
massiven Bauteile, so dass die eisernen Uber-
bauten weitgehend unbrauchbar wurden.

Weil - Hiiningen (Hunigue),
Eisenbahnbriicke

Die dritte der Rheinbriicken von 1878 wich
in mehrerer Hinsicht von den zwei zuvor ge-
nannten ab: Zeitgeschichtlich gesehen spielte
diese Briicke wihrend des Zweiten Welt-
kriegs keine Rolle mehr, da die Bahnstrecke
von Weil-Leopoldshohe nach Saint-Louis (St.
Ludwig) bereits ab dem 3. April 1937 von der
»Administration des chemins de fer d’Alsace et
de Lorraine« stillgelegt und alle Uberbauten
noch im gleichen Jahr ersatzlos abgebaut wor-
den waren.

Die Vorgeschichte zur Einrichtung der
Bahnstrecke, die ja unmittelbar nérdlich der
Stadt Basel verlief, reicht zuriick bis in die frii-
hen 1860er-Jahre. Damals war die Badische
Staatsbahn bestrebt gewesen, siidlich von
Strasbourg (Straflburg) einen weiteren Rhein-
tibergang mit Anschluss an das franzdsische
Bahnnetz zu erhalten, ohne
dabei Basel und das Hoheits-
gebiet der Schweiz zu beriih-
ren.” Nach lingeren Verhand-
lungen hatten die Badische
Staatsbahn und die franzosi-
sche EST Ende Oktober / An-
fang November 1869 ein Ab-
kommen tiber den Bau einer
festen Rheinbriicke zwischen
Weil und Hunigue ausgehan-
delt, das aber noch vor Beginn
der Bauarbeiten mit dem Aus-
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bruch des Deutsch-Franzosischen Kriegs
(19. Juli 1870) hinféllig geworden war. Erst als
nach dem Krieg das Elsaf} zum neuen Reichs-
land wurde, kam es alsbald zum Bau auch die-
ser Briicke.

Konstruktiv gesehen waren ihre drei eiser-
nen Haupt-Uberbauten zwar mit je 72 Metern
Liange baugleich mit den beiden »Schwes-
tern«, doch gab es hier nur auf der linksrhei-
nischen Seite zwei Flutbriicken von jeweils
etwa 36 Metern Lange, wahrend rechtsrhei-
nisch der Bau von Stiitzmauern geniigte. Die
ortlichen Verhiltnisse erlaubten es aufler-
dem, den massiven Wehrturm unmittelbar
an den Beginn der Hauptiiberbauten zu stel-
len. Um in der Seitenansicht tiber dem Rhein
ein symmetrisches Erscheinungsbild zu er-
halten, riickte man ebenso den linksrheini-
schen Wehrturm an die Hauptiiberbauten
heran. Auch bei Weil wurden zunéchst nur
die Uberbauten fiir das siidliche Gleis er-
stellt — die eingleisige Streckener6ffnung war
am 11. Februar 1878. Die Uberbauten fiir das
nordliche Gleis folgten erst 1905/06 nach,
zugleich mit dem zweigleisigen Ausbau der
Bahnstrecke.

Unmittelbar nach Abschluss des Waften-
stillstands in Compiegne lief Frankreich

Wintersdorf - Eisenbahnbriicke, um 1930

beide Gleise ausbauen. Erst am 1. Juli 1920
wurde der Bahnbetrieb eingleisig auf dem
stidlichen Gleis wieder aufgenommen und ab
dem 1. Juni 1922 iber den neuen Grenzbahn-
hof Weil-Palmrain abgewickelt. Der geringe
Bahnverkehr fiihrte dann 1937 zur endgilti-
gen Aufgabe des festen Rheintibergangs.

Wintersdorf - Roppenheim,
Eisenbahnbriicke

Die letzte der auf Verlangen des Militars ge-
bauten Rheinbriicken, die in den Nordosten
des Reichslands Elsal-Lothringen fiithren
sollten, wurde am 1. Mai 1895 zwischen Win-
tersdorf und Roppenheim in Richtung Hage-
nau (Haguenau) erdffnet.®

Auch hier hatte das Militdr auf Befes-
tigungsbauten bestanden, die als massive
Wehrtiirme iiber den beiden Landfesten er-
richtet wurden. Das représentative Erschei-
nungsbild des Bauwerks wurde mit zwei
turmbekronten Torbauten an den Enden der
eisernen Hauptiiberbauten betont. Das ge-
samte, auf zwei Gleise ausgelegte Bauwerk
war etwa 555 m lang und setzte sich aus drei
halbparabelférmigen Fachwerktragern von je
92m Linge, sowie aus links-
rheinisch vier bzw. rechtsrhei-
nisch fiinf Flutbriicken zu-
sammen, die als parallelgur-
tigten Fachwerktridgern von je
31 m Lange konstruiert waren.
Sowohl die Griindungsarbei-
ten der Pfeiler und Landfes-
ten, als auch die Konstruktion
der eisernen Uberbauten lag
in den Handen der GH/Duis-
burg.

Als Folge der Versailler Ver-
triage fiel die Briicke 1919 in
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ganzer Lange an Frankreich.
Nachdem in Wintersdorf ein
grofler Zollgrenz- und Ran-
gierbahnhof erstellt worden
war, konnte der Zugverkehr
zwischen beiden Staaten ab
dem 17. Dezember 1922 wie-
der aufgenommen werden.

Am 12. Oktober 1939 spreng-
ten auch hier - wie schon bei
den siidbadischen Briicken -
franzosische Pioniere die Pfei-
ler der westlichen Flutbriicken,
sowie den westlichen Strom-
pfeiler, wodurch alle Vorland-
briicken und der erste Halbparabeltrager ab-
stiirzten.

Ab Mirz 1941 begannen unter deutscher
Leitung die Instandsetzungsarbeiten. Ab dem
3. Mai 1942 konnte der Zugverkehr zunéchst
eingleisig, ab dem 3. Februar 1943 wieder
zweigleisig aufgenommen werden.

Bis Mitte Dezember 1944 waren die alliier-
ten Truppen im Nord-Elsaf3 bis an den West-
wall vorgeriickt. Die Front verlief zu der Zeit
etwa auf einer Linie von Bitsch iiber Weissen-
burg bis an den Rhein siidlich von Lauterburg.
Bei ihrem Riickzug iiber den Rhein sprengte
die Wehrmacht am 12. Dezember 1944 alle
Strompfeiler und brachte die Hauptiiberbau-
ten zum Einsturz.

Kehl - StraBburg (Strasbourg),
StraBenbriicke

Bis zum Bau einer eisernen Straflenbriicke
tiber den Rhein begniigte man sich an diesem
Ort mit einer oft schadhaften holzernen oder
aber mit einer schwimmenden Briicke zwi-
schen beiden Stadten. Die letzte Schiffsbriicke
von 1816 wurde erst mit der Eroffnung der ei-

Wintersdorf - Eisenbahnbriicke, nach der Sprengung 1945

sernen Straflenbriicke am 24. November 1897
tberfliissig.

Die parallelgurtige Eisenfachwerk-Kons-
truktion der neuen Briicke stammt von der
Gesellschaft Harkort/Duisburg, die Griin-
dungsarbeiten an den beiden Pfeilern und
Landfesten iibernahm die Baugesellschaft
Philipp Holzmann GmbH/Frankfurt a. M.
Finanziert wurde die Briicke vom Grofsher-
zogtum Baden, dem Reichsland Elsaf3-Loth-
ringen, der Stadt Strafiburg und der StrafSbur-
ger Straflenbahngesellschaft, die auch eine ih-
rer Linien {iber die Briicke fiihrte.’

Wie bei der benachbarten Eisenbahnbrii-
cke sprengten franzosische Pioniere am 14.
Mai 1940 den westlichen Strompfeiler und
brachten die Briicke zum Einsturz. Ab Ok-
tober 1940 sorgte ein holzernes Fachwerk-
Provisorium fiir die Wiederaufnahme des
Fahrzeugverkehrs. Ab Juni 1942 liel die
Reparatur der gesprengten Briicke mit eine
stdhlerner Behelfskonstruktion auch den
Schwerlastverkehr wieder zu. Beide Brii-
cken - sowohl die Holzbrucke, als auch die
Behelfskonstruktion — wurden beim Riick-
zug der Wehrmacht Ende November 1944
gesprengt.
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Ausblick

Am Ende des zweiten Teils der Artikelserie
sind auch in Siidbaden alle Rheinbriicken
zerstort.

Im kiinftig folgenden Teil 3 wird es dann
um den Zeitraum von Ende Miarz 1945 - un-
mittelbar nach dem Vormarsch der Alliierten
iiber den Rhein - bis zur Wiederherstellung
der jingsten Rheiniiberginge an den histori-
schen Orten gehen.

Anmerkungen

1 Im Verlauf der bewegte Regionalgeschichte des El-
sass haben die Ortsnamen auf der linken Rhein-
seite mehrfach ihre Schreibweise gewechselt: Zum
Beispiel wurde aus Elsass/Alsace in deutscher Zeit
Elsaf3, aus Strasbourg wurde Straflburg, etc. Einen
Namenswechsel gab es bei Chalampé, das zum
deutschen Eichwald wurde.

Angefiihrt sind die jeweils giiltigen Ortsnamen —
die alternativen Namen sind in Klammern gesetzt.

2 Boeyng, U.: Badische Kopfe — Robert Gerwig, Teil
1. In: Badische Heimat 1/2020, S. 29 und Anm. 32.

3 Ders.: Badische Képfe — Robert Gerwig, Teil 1. In:
Badische Heimat 1/2020, S. 35 und Anm. 56.

4 SKR-Gerdt = Schaper-Krupp-Reichsbahn, ein
Kriegsbriickengerit aus schnell montierbaren Fer-
tigteilen.

5 Wolff: Uber den Bau der Rheinbriicke bei Alt-
Breisach. In: Deutsche Bauzeitung, Jg. 12 — 1878,
S.116-117 und S. 123.

6 RW-Gerit = Roth-Waagner, ein Kriegsbriickenge-
rit aus Osterreich.

7 Scharf, H.-W.: Eisenbahn Rheinbriicken in
Deutschland. EK-Verlag 2003. Hierzu insbeson-
dere S. 38 ff.

Die meisten Angaben zu den Rheinbriicken am
Oberrhein sind diesem sehr detailreichen Buch
entnommen.

Die Basler Verbindungsbahn zwischen Basel Badi-
scher Bahnhof und Bahnhof Basel (Centralbahn-
hof) wurde erst am 3. November 1873 erd6ffnet.
Abgesehen von der Briicke bei Kehl-Strasbourg
verliefen die am Oberrhein bis Basel parallel ge-
fihrten badischen bzw. franzosischen Eisenbah-
nen bis 1873 ohne weitere Querverbindung.

8 Walter, M.: 100 Jahre Rheinbriicke Wintersdorf.
In: Heimatbuch Landkreis Rastatt 1996, S. 245 ff.

9 Scherb, U.: Déja vu? Als die Straf8burger Straflen-
bahn vor rund 100 Jahren durch Kehl fuhr. In: Ba-
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