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Die EisenbahnstralRe in Biihl

Ulrich Coenen

Anmerkungen zur Entwicklung des Stadtgrundrisses

Die Eisenbahnstrafle entstand seit der Mitte des 19. Jahrhun-
derts und ist Biihls einzige Prachtstrafle. Sie stellt in der Stadt-
baugeschichte ein Novum dar. Biihl ist im Grunde ein Straflen-
dorf, das sich entlang der Hauptstrafle nordlich und stidlich
der Pfarrkirche entwickelt hat. Die dlteste erhaltene Ansicht der
Stadt wird im Generallandesarchiv Karlsruhe aufbewahrt und
stammt aus dem 17. Jahrhundert.! Es ist eine Karte des winde-
ckischen Forstes, bei der es sich um die Kopie einer dlteren
Karte aus der Zeit um 1580 handelt.” Auf diesem Plan sind die
Biihlotbriicke und rund 50 Hiusern entlang der Strafle zu
sehen. Auch eines der beiden Stadttore ist erkennbar.?
Eine deutlich jiingere, ebenfalls im Generallandesarchiv
Karlsruhe aufbewahrte Karte von 1784 zeigt, dass die Bebau-
ung des Ortes nur an wenigen Stellen das Biihl umgebende
System von Wassergriben tiberschritt.* Die weitaus gro8te Vor-
stadt entwickelte sich im Nordosten Biihls, wo die Hanfstamp-
fen und Miihlen angesiedelt waren. Die Gebdude folgten trauf-
seitig .dem V(?rlauf des Miihlbachs. Daﬁ sogenan.nte"Hanferdorf, Abb. 1+ Plan der Stadt
das nicht, wie oft angenommen, der dlteste Teil Biihls ist, war  gini von 1784. GLA
landlich geprdgt und unterschied sich mit seiner Bebauung Karlsruhe H-Biihl-H/1
nicht von den Nachbardorfern.
Die beiden daltesten Quartiere
Biihls, das eigentliche Zentrum
entlang der Hauptstrafle und das
etwas jlingere Héanferdorf, haben
ganz offensichtlich eine vollig
andere Struktur als die jiingere
Eisenbahnstrafie. Die Hauptstrafie
zeigt eine geschlossene Reihen-
bebauung, die bis in die 1970er
Jahre durch einfache, meist zwei-
geschossige  Gebdude  geprdgt
wurde. Das Hanferdorf besitzt die-
selben bduerlichen Fachwerkhéu-
ser, die in anderen Dorfern der
Rheinebene und der Vorbergzone
zu finden sind. Gerade im Unter-
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schied zur Hauptstrafie und zum Hanferdorf wird die Besonder-
heit der Eisenbahnstrafie fiir das Biihler Stadtbild deutlich.

Im Laufe des 19. und frithen 20. Jahrhunderts dnderte das
bis dahin sehr dorfliche Biihl mit einer Reihe von reprisentati-
ven Gebduden sein Gesicht vollstindig. Diese Bauwerke sind
nicht nur aufwendiger, sondern vor allem wesentlich grofier
als die des 18. Jahrhunderts.

Das erste Haus, das die Architektur des nachsten Jahrhun-
derts und damit auch der Eisenbahnstrafle vorwegnimmt,
entstand bereits 1791 bis 1793. Es handelt sich um das ehema-
lige Amtsgebdude in der Hauptstrafie nach Plinen des Haupt-
manns und Ingenieurs Karl Christian Vierordt (heute Polizeire-
vier). Anlass fiir den Bau war die Auflésung der Amter Stoll-
hofen, Steinbach und Schwarzach. Durch diese Verwaltungsre-
form wurde Biihl Sitz der Oberamtsverwaltung. Das palaisartige
Dienstgebdude in der Formensprache des Louis XVI wurde im
Auftrag von Obervogt August Valentin von Harrant au3erhalb
des damals immer noch von Wassergrdben umgebenen Orts-
kerns auf den sogenannten Glockenhiittendckern errichtet.

In die beiden Jahrzehnte vor der Mitte des 19. Jahrhunderts
fallen zwei fiir Biihl wichtige Ereignisse, die grofie Auswirkun-
gen auf die stddtebauliche Entwicklung hatten. 1835 verlieh
Groftherzog Leopold von Baden dem bisherigen Marktflecken
Stadtrechte.® Entscheidender noch war der Anschluss des land-
wirtschaftlich geprigten Stadtchens an die Eisenbahn. 1844
wurde die Bahnlinie zwischen Oos und Offenburg erdffnet
und Biihl an die Eisenbahn angebunden.

Die 2015 vom Gemeinderat beschlossene Erhaltungssatzung
»Westliche Eisenbahnstrae” ist die erste in der Geschichte der
Stadt. Der vorliegende Aufsatz basiert auf einer 18-teiligen Serie,
die ich 2015 im Acher- und Biihler Boten (ABB) vertffentlicht
habe und deren Ergebnisse in die Satzung eingeflossen sind.°
Die Aufgaben und Ziele der Satzung habe ich im vergangenen
Jahr in einem Aufsatz im Biihler Jahrbuch dargestellt.” Anlass
dieser Satzung war der Wunsch eines in der Schweiz lebenden
Investors, die Villa Walchner abzureiffen und auf dem riickwir-
tigen Geldnde ein Sammlungsgebdude fiir seine private Kunst-
sammlung zu errichten. Dagegen gab es in Biihl erheblichen
Widerstand.

Anschluss an die Eisenbahn

Fir die Industrialisierung Badens leistete der Bau der Eisen-
bahn einen wichtigen Beitrag. Der vom Miihlhausener Bank-
haus Nic. Kochlin et freres geplante Bau einer linksrheinischen
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Strecke Straflburg—Basel im Jahr 1837 lief} die zunéchst zurtick-
haltende grof3herzogliche Regierung aktiv werden. 1838 be-
schloss der Landtag das Eisenbahngesetz, das den Bau einer
Linie von Mannheim bis zur Schweizer Grenze vorsah. 1840
wurde der erste Abschnitt von Mannheim nach Heidelberg er-
offnet, 1843 wurden die Gleise bis Karlsruhe, 1844 bis Offen-
burg und 1845 bis Freiburg ausgebaut. 1855 erreichte die Eisen-
bahn Basel.®

Der Anschluss an die Eisenbahn war fir die Stidte im
19. Jahrhundert von iiberragender Bedeutung. ,Die Eisenbahn
hat die toten Residenzen des 18. Jahrhunderts zum Leben er-
weckt”, konstatiert Roman Heiligenthal in seinem bereits 1921
erschienenen Buch ,Deutscher Stidtebau”.’ Ohne eine gute
Verkehrsanbindung waren die Stddte hingegen vom Fortschritt
abgekoppelt. ,Wo die Eisenbahn nicht hinkam, wandelte sich
der Schlaf in Tod", stellt Heiligenthal fest.

Biihl bliihte auf und wuchs mit rasanter Geschwindigkeit
iiber die engen Grenzen, die die umgebenden Wassergriben
steckten, hinaus. Der Ubersichtsplan der Gemarkung Biihl des
Grofdherzoglichen Katasteramtes von 1866 zeigt eine geschlos-
sene Bebauung entlang der Hauptstrale vom Amtsgebdude
(heute Polizeirevier) im Norden bis stidlich der Einmiindung
der heutigen Biihlertalstrafle. Das in dem bereits erwdhnten
Plan von 1784 abgebildete Grabensystem besteht noch, hat
aber seine urspriingliche Funktion, die Stadt zu schiitzen,
langst verloren. Entlang der Biihlertalstrafie, der Rheinstrafie
und der Eisenbahnstrafle, die jetzt grole Ausfallstraflen in Ost-
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Abb. 2: Plan der Stadt
Biihl von 1866. Stadt-
geschichtliches Institut
Biihl




156 Ulrich Coenen

Abb. 3: Plan der Stadt
Biihl von 1910.
Stadtgeschichtliches
Institut Biihl

liche bzw. westliche Richtung bilden, sind zahlreiche Hauser
entstanden.

Aber noch immer hat Biihl die Gestalt eines langgestreckten
Strafiendorfes mit einigen wenigen Nebenstraflen ohne ein
richtiges Zentrum. Dies dndert sich im Laufe des ndchsten hal-
ben Jahrhunderts. Ein nicht datierter Lageplan der Stadt Biihl,
der aber offensichtlich um 1910 entstanden ist, zeigt eine at-
traktive Kleinstadt, die westlich der Hauptstrale nun beinahe
die gleiche Ausdehnung erreicht hat wie der alte Siedlungs-
schwerpunkt im Osten. Eisenbahnstrafie und Rheinstrafie sind
vollstandig bebaut. Dazwischen ist mit der Friedrichstrafe eine
erste Querverbindung entstanden.

Politisches und kirchliches Zentrum im Ort ist der neu ent-
standene Markt- und Kirchplatz mit der zum Rathaus umge-
bauten spatmittelalterlichen Pfarrkirche und dem grofien neu-
gotischen Gotteshaus. Beide entstanden zwischen 1872 und
1882 nach Plinen des Baden-Badener Bezirksbauinspektors
Karl Dernfeld. Gemeinsam mit dem bereits 1828 errichteten
Schul- und Rathaus nach einem Entwurf von Frommel und
Vierordt (heute Rathaus IT) und dem Pfarrhaus, das der erzbi-
schofliche Bauinspektor Johannes Schroth 1903 schuf, bilden
sie ein ortsbildpridgendes Ensemble. Biihl hatte nun einen urba-
nen Mittelpunkt.

Hauptursache fiir das Wachstum Biihls war die Eisenbahn.
Nach der Erfindung des neuen Verkehrsmittels dauerte es keine
zwei Jahrzehnte, bis die badische Kleinstadt Anschluss an das
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Abb. 4: Rathaus und
Pfarrkirche Biihl.
Foto: Coenen

Industriezeitalter erhielt. George Stephenson entwickelte in
England, der damals fiihrenden Industrienation der Welt, die
den Kutschen nachgebildeten Fahrzeuge, die auf eisernen
Schienen rollten. 1825 fuhr die erste offentliche Eisenbahn
zwischen Stockton und Darlington. Das neue Verkehrs- und
Transportmittel verdnderte Europa und Nordamerika in atem-
beraubend schneller Zeit. Mit ihm schrumpften die Entfernun-
gen, die mit Kutsche und Fuhrwerk, sowohl fiir Personen als
auch fiir Waren, nur in Tagesreisen iiberwindbar waren, auf
wenige Stunden.

Die erste deutsche Eisenbahn fuhr 1835 zwischen Niirnberg
und Firth. Biithl musste nicht lange warten. Bereits 1844 wurde
der Streckenabschnitt zwischen Oos und Offenburg mit den
Stationen Appenweier, Renchen, Onsbach, Ottersweier, Biihl,
Steinbach und Sinzheim eroffnet. Das neue Verkehrsmittel
verlangte mit dem Bahnhof einen innovativen Bautyp, fiir den
es keine richtigen Vorbilder gab. In Baden war Friedrich Eisen-
lohr der Pionier dieser Bauaufgabe.'

Der Biihler Bahnhof

Mit der Eroffnung der Bahnlinie 1844 entstand der bis heute
erhaltene Biihler Bahnhof. Er wurde von Baumeister Jacob Pa-
niani ausgefiihrt. Der Biihler Bahnhof in der heutigen Giter-
strafie zahlt zu den dltesten erhaltenen Bahnhofen in Deutsch-
land. Er ist ein Durchgangsbahnhof, neben dem selteneren
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Abb. 5: Bahnhof Biihl.
Foto: Coenen

Kopfbahnhof und dem Inselbahnhof der am meisten verbrei-
tete Typ, dessen Empfangsgebdude stets seitlich einer Bahnlinie
angeordnet ist.

Der Bahnhof in Biihl ist von der Architektursprache Eisen-
lohrs gepragt. Dieser hat (obgleich er die Romanik am meisten
schitzte) kleinere Bahnhofe mit Ankldngen an die Schwarz-
waldhausarchitektur gebaut. Ein nicht erhaltenes Beispiel ist
der friithere Stadtbahnhof in Baden-Baden, der 1893 durch den
aufwendigen Nachfolgebau ersetzt wurde, der heute als Ein-
gangsbereich des Festspielhauses dient. Das ist durchaus ty-
pisch. Zahlreiche Gebdude der Pionierzeit an der Rheintalstre-
cke wurden um 1900 fiir oft wesentlich aufwendigere Neubau-
ten abgerissen, auch in Rastatt und Karlsruhe.

Der schlichte Bithler Bahnhof steht im Gegensatz zu diesen
reprasentativen Bahnhofen des Spathistorismus im spaten 19.
und frithen 20. Jahrhundert. Sein Erscheinungsbild verdient
deshalb Aufmerksamkeit, die er leider von der Deutschen Bahn
AG viel zu wenig erhilt. Das mehrfach ungliicklich umgebau-
te Empfangsgebdude ist ein zweigeschossiger Massivbau mit
einem Kniestock aus Fachwerk. Es trdgt ein flaches, vorkragen-
des Walmdach und hat eine Eckquaderung; die Hauptfassade
des Empfangsgebdaudes besitzt zwei kurze Seitenfliigel mit
Walmddchern. Der mittlere Baukorper hat drei Achsen mit
Fenstern in Sandsteinfassung; die mittlere Achse ist als Risalit
mit einem Giebel ausgebildet. Die Riickseite des Empfangsge-
baudes ist kaum gegliedert. Offensichtlich hat Eisenlohr Pani-
ani, der ansonsten fiir spatklassizistische Formen steht, beein-
flusst. Elemente des frithen Historismus und zum Teil auch der
landestypischen Schwarzwaldhausarchitektur sind trotz ent-
stellender Umbauten nach wie vor sichtbar.

Der Biihler Bahnhof stand urspriinglich als Solitair mehrere
hundert Meter von der ndchsten Bebauung entfernt frei im Feld.
Er wurde nicht in der Achse der Eisenbahnstrafie, sondern ein
Stiick weiter stidlich errichtet. Der Verzicht auf diesen point de
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vue hatte vermutlich praktische Griinde,
weil sonst der Kirchgassgraben, der dem e
Verlauf der westlichen Eisenbahnstrafle il }H! “

lualLlH

folgt, hitte umgeleitet werden miissen.

! i |
Die ostliche EisenbahnstraBe . 5 i
Die Eisenbahnstrafe gliedert sich in drei e | e m '
Abschnitte. Der erste Abschnitt zwischen : ; 22 ==
Hauptstrafle und Friedrichstrafle, der ur-
spriinglich Kirchgasse genannt wurde,
verlauft parallel zum Markt- und Kirchplatz. Der erhielt seinen  Abb. 6: Villa Merk in
Platzcharakter mit reprdsentativen Gebdauden durch den Bau der EisenbahnstrafSe
beziehungsweise Umbau von Rathaus, Pfarrkirche und Pfarr- (heute ?:;f'mcu(fegg;
haus erst in der zweiten Hédlfte des 19. und im friithen 20. Jahr- '
hundert. Die Stidseite der Eisenbahnstrafie bildet seitdem einen
eindrucksvollen Auftakt fiir den Passanten, der von der Haupt-
strale zum Bahnhof schreitet. Die Nordseite kann dem Platz
mit seinen heute denkmalgeschiitzten Solitiren gestalterisch
wenig entgegensetzen und wird von Reihenhdusern, wie sie
auch in der Hauptstrale stehen, gepragt. Diese Wohn- und Ge-
schiftshduser teilen meist auch das Schicksal der Gebdude in
der Hauptstrafie. Vor allem ihre Erdgeschosse wurden durch
grofdflichige Schaufenster nachtraglich verandert, sodass die
Obergeschosse, nur durch unsichtbaren Stahlbeton getragen,
uber den glasernen Erdgeschossen zu schweben scheinen. Das
Prinzip von Tragen und Lasten ist auf3er Kraft besetzt.
Das bedeutendste Gebdude an der Nordseite ist der spétklas-
sizistische Bau von 1841, in dem sich heute das Rathaus III be-
findet. Die Villa des Farbermeisters Karl Merk hatte ihren ur-
spriinglichen Eingang mit Freitreppe zur Eisenbahnstrafle und
wirkte dadurch reprdsentativer als heute. Das denkmalge-
schiitzte Haus befindet sich abgesehen davon noch weitgehend
im Originalzustand. Unmittelbar 6stlich gibt es einen Neubau,
der sich im Hinblick auf seine Fassadengestaltung nur schwer
in das Gesamtbild einfiigt. Das Problem ist aus der Hauptstrafie
hinldnglich bekannt.
Der zweite Abschnitt der Eisenbahnstrafle erstreckt sich
zwischen Friedrichstrale und der Einmiindung Schulstrafie/
Herbert-Odenheimer-Strafie. Seine Siidseite entspricht der
Nordseite des ersten Abschnitts mit einer geschlossenen Rei-
henbebauung. Die StraRenflucht wird durch den Eingang zum
Stadtgarten mit eindrucksvollem Blick auf den Grof3herzog-
Friedrich-Brunnen unterbrochen. Diese stidtebaulich wichtige
Achse entstand erst Mitte der 1920er Jahre durch den Abriss
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von eingeschossigen Wohnhéu-
sern auf Initiative der Stadt.

Der Stadtgarten, der den Flo-
fern urspriinglich als Holzlager-
platz diente, wurde in Form eines
kleinen Landschaftsparks 1905
nach Plinen des Baden-Badener
Landschaftsgdrtners Kanders an-
gelegt. Die finanzielle Grundlage
bildete eine Stiftung der aus Biihl
stammenden Industriellen Karl
Leopold und Adolf Netter. Zen-

Abb. 7: Der Stadtgarten entstand 1905. Der Zugang zur ~ trales Gestaltungselement ist die
Eisenbahnstrafse wurde in den 1920er Jahren angelegt. ~ Brunnenanlage mit der Buste
Foto: Coenen

Grofdherzog Friedrichs von Baden,
die am 22.Mai 1909 in Anwesen-
heit der gro8herzoglichen Familie
enthiillt wurde. Der aus mehreren
grolen und kaskadenartig ange-
legten Wasserbecken bestehen-
de Brunnen, der einen einfachen
Springbrunnen ersetzte, ist ein
Werk von Karl Hoffacker, dem
Direktor des Kunstgewerbemuse-
ums in Karlsruhe. Die tiberlebens-
grofle Bronzebiiste des Grof3her-
zogs modellierte der Karlsruher
Bildhauer Otto Feist, der in Eisen-

Abb. 8: Villa Massenbach auf dem Gelinde der heutigen  tal geboren wurde. Die Anlage
Sparkasse in der EisenbahnstrafSe. Foto: Stadtgeschichtli-  ¢te]lt eine gelungene Synthese

ches Institut Biihl

von Wasserspielen, Treppen und
Denkmal dar.

Die Nordseite des mittleren Abschnitts nahm urspriinglich
die Villenbebauung im dritten westlichen Bereich, der durch
die eingangs erwdhnte Erhaltungssatzung geschiitzt werden
soll, vorweg. Nach dem Abriss des wichtigsten Gebaudes, der
palaisartigen Villa von Hermann Massenbach, des Inhabers der
bedeutenden Spinnerei und Firberei Massenbach, ist davon
heute aber nichts mehr zu erahnen." Das Mitglied des Biihler
Synagogenrats, das ebenfalls dem Oberrat der Israeliten in
Baden angehorte, lief die grof3e Villa 1845 errichten. Das repra-
sentative zweigeschossige Gebdude hatte sieben Achsen mit
hochrechteckigen Fenstern an der Eisenbahnstrafle und einen
dreigeschossigen Mittelrisalit, der durch einen Balkon akzentu-
iert wurde.
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1973 wurde die Villa fiir den
Neubau der Sparkasse nach Pli-
nen des Biiros Heinemann (Frei-
burg) abgerissen. Das 1973 bis
1976 errichtete Kreditinstitut, das
1998/99 vom Biihler Biiro Seeba-
cher und Krauth vollig umgestal-
tet wurde, war der erste moderne
Neubau innerhalb des von Eisen-
bahnstrale, Hindenburgstrafle,
Marktstrale und Friedrichstrafie
umgebenen Sanierungsgebiets, in
dessen Zentrum die alte OAG-
Halle beziehungsweise der Neu-
bau des Biirgerhauses Neuer Markt
standen. Auf dem heutigen Park-
platz Ostlich der Sparkasse ent-
stand 1845 im Auftrag von Karl
Berger ein zweigeschossiges spat-
klassizistisches Wohn- und Ge-
schiaftshaus, das spdter von der
Weinhandlung Geppert genutzt
wurde. Auch dieses Gebdude wur-
de im Zug der Sparkassenneubaus
abgerissen.

An die Villa Massenbach
schloss westlich das ebenfalls in
der Mitte des 19. Jahrhunderts
erbaute sehr schlichte einge-
schossige Wohnhaus des Postbo-
ten Fraaf3, des Vaters des spdteren
Biihler Biirgermeisters Johann

Abb. 9: Villa Bielefeld auf dem Gelinde des heutigen
Modehauses Pfeiffer in der Eisenbahnstrafe. Foto: Stadt-
geschichtliches Institut Biihl
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Abb. 10: Pline fiir die Erweiterung der Villa Bielefeld
durch Jakob Paniani (1847). Stadtgeschichtliches Institut
Biihl, Bau-Biihl 2062

Fraafi, an. Dem folgte an der heutigen Ecke zur Herbert-Oden-
heimer-Strafe die Villa von Joseph Bielefeld.'” Er war mit
Henriette, der Tochter von Hermann Massenbach, verheiratet
und gehorte damit ebenfalls zur wirtschaftlichen Elite der
Stadt Bihl. Im Stadtgeschichtlichen Institut Biihl blieben aus
dem Jahr 1847 die Pldne fiir die Erweiterung des Gebdudes um
drei Achsen durch Baumeister Jacob Paniani erhalten. Der
urspriingliche Bau ist nur wenige Jahre friither entstanden,
sodass man davon ausgehen darf, dass Paniani fiir das ge-
samte Projekt verantwortlich ist. Das Gebdude, in dem spater
die Verwaltung der Obstabsatzgenossenschaft untergebracht
war, wurde 1978 fiir den Bau des Modehauses Pfeiffer leider

abgerissen.

161



‘I 62 Ulrich Coenen

Die reprédsentative spdtklassizistische Villa tber hohem
Sandsteinsockel trug ein Walmdach und hatte nach ihrer Er-
weiterung acht Achsen mit hochrechteckigen Holzsprossen-
fenstern in Sandsteinfassung und mit Schlagliden, wobei die
dritte und die sechste Achse im Obergeschoss durch einen
Balkon akzentuiert wurden. Diese Balkone und die hoheren
Fenster machen das Obergeschoss zur Beletage. Die Fassade
wurde durch Eckpilaster gerahmt. Die westliche Eingangsfas-
sade mit vier Achsen und dem Haupteingang ist analog gestal-
tet. Die Fenster des Erdgeschosses werden durch rechteckige
Blenden und einen Architrav, der ein unterbrochenes Gurtge-
sims andeutet, bekront.

Der westliche Abschnitt der EisenbahnstraRe als PrachtstralRe

Bahnhofe entstanden nur ausnahmsweise in Altstddten. Eines
der bekanntesten Beispiele ist Koln. In der Regel wurden diese
Bauwerke aufierhalb der Stadtmauern erbaut, die im Laufe des
19. Jahrhunderts praktisch iiberall geschleift wurden. Fast
immer wurden die Bahnhofe mit der Altstadt durch eine Bahn-
hofstraBe verbunden." Dies ldsst sich auch in Biihl beobach-
ten, wo es mit dem Grabensystem um den historischen Markt-
flecken allerdings nur sehr bescheidene Ansitze einer Befesti-
gung gab.

Vor eineinhalb Jahrhunderten galt es als schick und vor
allem modern, in der Ndahe des Bahnhofs zu wohnen. Lirm
und Abgase storten die fortschrittshungrigen Menschen nicht.
Der Bahnhof galt als ,Tor zur Welt“. Es ist deshalb kein Wun-
der, dass die westliche Eisenbahnstrafe in Biihl seit der Mitte
des 19. Jahrhunderts mit prachtigen Villen bebaut wurde, wie
es sie in der Stadt bisher noch nicht gegeben hatte. Dies ldsst
sich nicht nur in Biihl, sondern auch in vielen anderen Stadten
beobachten.

Der dritte westliche Abschnitt zwischen der Einmiindung
Schulstrafle/Herbert-Odenheimer-Strafde und der Giiterstrafie
ist wegen seiner unmittelbaren Nahe zum Bahnhof deshalb die
eigentliche Prachtstrale Biihls. Der urspriingliche Feldweg ent-
lang des Kirchgassgrabens wurde ab 1844 ausgebaut, die topo-
grafischen Gegebenheiten dabei geschickt ausgenutzt. Die
meisten Gebdude entstanden allerdings erst in den beiden
letzten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts. Vor allem Villen des
Spathistorismus priagen deshalb die Eisenbahnstrafie.

Der Feldweg, der zuvor an der Nordseite des Grabens verlief,
wurde bereits Mitte des 19. Jahrhunderts zur Fahrstrafie, zu-
sdtzlich entstand an der Siidseite eine schmalere Promenade
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fir Fuflginger. Alleecharakter erhielt die Eisenbahnstrafie
durch die Anpflanzung von Bdumen zu beiden Seiten des
Kirchgassgrabens. Diese Situation blieb bis heute weitgehend
unverdndert erhalten.

Die westliche Eisenbahnstrafle ist formal eine klassische
Avenue, ein Wort, das sich aus dem Lateinischen advenire (das
heifdt ankommen) ableiten lisst. Uber diese Strale erreicht der
Besucher, der am Bahnhof aussteigt, die Biihler Innenstadt.

Mit dem von Bidumen begleiteten Wasserlauf in der Mitte
erinnert die Eisenbahnstrafie an die Konigsallee in Diisseldorf,
die 1804 angelegt wurde und als klassischer Boulevard dem
Verlauf der alten Stadtmauer folgt. In Biihl markiert die Eisen-
bahnstrae hingegen nicht den Verlauf des Grabensystems, das
bis gegen 1800 den Markflecken umgab.

Inhaltlich ist die Eisenbahnstrafie eher mit , Unter den Lin-
den” in Berlin oder der Avenue des Champs-Elysées in Paris
verwandt. In unterschiedlicher Form finden sich auch hier
Alleecharakter und die Trennung von Fahrbahn und Prome-
nade fiir Fuganger. Wie im Fall der natiirlich sehr viel beschei-
deneren und kiirzeren Eisenbahnstrafle handelt es sich auch
in Berlin und Paris um breite, reprasentative Auffahrten, die
Aufienbezirke (im Biihler Fall den Bahnhof) mit der Innenstadt
verbinden.

Historische Ansichten und Plidne zeigen, dass die westliche
Eisenbahnstrafie von Anfang an so konzipiert war, wie sie sich
auch heute noch zeigt. Das Briefpapier der Spinnerei und Fir-
berei von Hermann Massenbach in der Eisenbahnstrafie, von
dem ein Exemplar aus den 1860er Jahren im Stadtgeschichtli-
chen Institut Biihl erhalten blieb, zeigt im Briefkopf eine An-
sicht des Firmengeldndes und der als Allee angelegten westli-
chen Eisenbahnstrale. Die Bebauung mit Villen ging aber nur
sehr zogerlich voran. Auf dem bereits erwdhnten Ubersichts-
plan des Grofsherzoglichen Katasteramtes von 1866, der eben-

Abb. 11: Briefpapier
der Firma Massenbach
aus den 1860er Jahren
; mit Ansicht der

N Eisenbahnstrafie.

Z¢ (/J,(f[’/x‘f * 1862 Stadtgeschichtliches
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O

.-?:; "3‘.‘!." gy /
e s

S ConiL.

Bl GrofebBaden) e




‘I 64 Ulrich Coenen

Abb. 12: Eisenbahn-
strafse um 1910 (Blick
von der Einmiindung
SchulstrafSe in
Richtung Westen).
Foto: Stadtgeschicht-
liches Institut Biihl

falls im Stadtgeschichtlichen Ins-
titut aufbewahrt wird, ist neben
dem Firmengelinde Massenbach
auf der Stidseite lediglich die Villa
Walchner auf der Nordseite zu
sehen. Deutlich erkennbar ist
aber bereits die Zweiteilung der
Eisenbahnstrafle in die breitere
Fahrbahn und die schmalere Fuf3-
gdngerpromenade.

Die westliche Eisenbahnstrafle ist bis heute eine reprdsenta-
tive Strafle mit einer Reihe von fiir das Stadtbild wichtigen
Villen, die in offener Reihenbebauung entstanden sind, also
frei stehen. Sie unterscheiden sich damit von den Wohn- und
Geschiftshdausern, die den Ostlichen Straflenabschnitt tber-
wiegend priagen und meist in geschlossener Reihenbebauung
angelegt wurden.

Die Villen in der westlichen Eisenbahnstrafle sind typisch
fir die Zeit ab der Mitte des 19. Jahrhunderts. Die stadtische
Villa entwickelte sich erst ab 1840 zu einer Bauaufgabe des
aufstrebenden Biirgertums und folgte dabei dem Landhaus des
18. und frithen 19. Jahrhunderts. Charakteristisch ist dabei,
dass die Stadtvillen frei stehen. Die unterschiedlichen Stilrich-
tungen des 19. Jahrhunderts, beginnend mit dem Klassizis-
mus, priagten ihr Erscheinungsbild. Es folgten Villen bis ins
frithe 20. Jahrhundert im Stil der Neurenaissance, der Neugo-
tik, des Neubarock, des Heimatstils und des Jugendstils."* Diese
Entwicklung lédsst sich in der westlichen Eisenbahnstrafie gut
ablesen, wenngleich selbstverstindlich nicht so ausgeprégt
wie in den Villenvierteln der benachbarten Kurstadt Baden-
Baden.

Auch im Hinblick auf den Stadtgrundriss lassen sich bei der
Eisenbahnstrafle Beobachtungen machen, die fiir die Stadtpla-
nung des 19. Jahrhunderts charakteristisch sind. Heinz Kneile
hat die Stadterweiterungen des 19. Jahrhunderts im Grof3her-
zogtum Baden untersucht.” Er unterscheidet zwischen ,alten
Marktstddten”, wie Freiburg und Offenburg, und ,barocken
Planstadten”, wie Rastatt und Karlsruhe. Bis zur Mitte des Jahr-
hunderts wohnten die wohlhabenden Biirger in den Stadtzent-
ren, ab etwa 1830 erfolgte der Auszug in die Vorstddte.'® Auch
wenn Biihl als unbedeutender Markflecken nicht Untersu-
chungsgegenstand Kneiles ist, ldsst sich diese Beobachtung am
Beispiel der Firma Massenbach machen. Diese besaf3 ab dem
zweiten Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts, also deutlich vor der
Eroffnung der Bahnlinie, ein ausgedehntes Fabrikareal fiir ihre
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im 19. Jahrhundert nicht. Das ist
fir Stadte dieser Groflenordnung
der Normalfall, in Grof3stadten gibt es sie dagegen seit der Jahr- Abb. 13: Ehemaliges
hundertmitte. Kontorhaus Massen-

Die Biihler Eisenbahnstrafie ist ein gutes Beispiel fiir die bach (heute Apotheke
) am Stadtgarten/Eisen-
sogenannte ,natirliche Stadterweiterung”, die bis weit in die bahnstrafse 21), Plan
zweite Hélfte des 19. Jahrhunderts {iblich war. Ein bestehender  fiir einen Umbau von
Feldweg wurde genutzt und ausgebaut. Das ldsst sich in Bithl 1893. Stadtgeschichtli-
beispielsweise auch bei der parallel verlaufenden Rheinstraie ches Institut Biihl,
Bau-Biihl 1861
beobachten.
Die architektur-theoretischen Grundlagen fiir die ,natiirli-
che Stadterweiterung” finden sich in den Biichern zum Stadte-
bau, die erst in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts verof-
fentlicht wurden. Zunichst sprach sich Ernst Bruch 1870 dafiir
aus, die stadtischen Bebauungsplane auf das , absolut Nothwen-
dige” zu beschrinken."” ,Am meisten sollte man es vermeiden,
gerade der baulichen Entwickelung eine Zwangsjacke anzule-
gen, innerhalb deren sie fiir alle Zeiten gebannt sein soll”,
schreibt er. ,Dieses Nothwendige ist auch das Nattirliche, das
namlich die vorhandenen Straflen und Wege unter allen Um-
stinden von Bebauung freigehalten werden.” Bruch gibt der
ynatiirlichen” gegeniiber der ,kiinstlichen” Stadterweiterung
den Vorzug, wobei nicht nur verkehrstechnische Fragen eine
Rolle spielen.”® Mit anderen Worten: Historische Flurgrenzen
und bestehende Wege sollten beachtet werden. Dabei ging es
nicht um eine Stadtplanung im dsthetischen Sinne, sondern
nur um wirtschaftliche und praktische Vorteile. Auf diese
Weise ersparte man sich eine Grundstiicksumlegung. Mit einer
Stadtplanung nach rationalen Gesichtspunkten hatte dies na-
tiirlich wenig zu tun.

- S ek -

Das ehemalige Kontorhaus der Firma Massenbach
(EisenbahnstralRe 21)

Die Villen in der Eisenbahnstrafle stehen fiir die Baulust und
das erstarkte Selbstbewusstsein des Biihler Biirgertums, das es
zu Wohlstand gebracht hatte und dies offen zeigte. Dieser



‘I 66 Ulrich Coenen

Abb. 14: Ehemaliges
Kontorhaus Massen-
bach, Haus Otto
Wenk und Postge-
béiude (von links).
Foto: Coenen

Wohlstand manifestierte sich an verschiedenen Stellen der
Stadt in der Architektur, vor allem aber in der Eisenbahnstrafie,
wo im Laufe der Jahrzehnte gleich drei Biihler Biirgermeister
wohnten: Karl Berger, Eduard Knorr und Johann Fraafs.

Das dlteste Gebdude in der westlichen Eisenbahnstrafle zwi-
schen der Einmiindung Schulstrafle/Herbert-Odenheimer-
Strafie und der Giiterstrafie ist das ehemalige Verwaltungs- und
Wohngebdude der Baumwollspinnerei und -farberei Massen-
bach.” Es blieb im Gebdude der heutigen ,Apotheke am Stadt-
garten” (Eisenbahnstrafie 21) erhalten. Dieses Bauwerk ist keine
Villa, sondern ein Kontorhaus, in dem die Verwaltung dieses
fir Biithl im 19. Jahrhundert aufierordentlich bedeutenden Un-
ternehmens untergebracht war, das aber der Familie auch zu
Wohnzwecken diente.

Der bereits erwdhnte Hermann Massenbach liefd das Ge-
bdude 1811 oder 1812 erbauen. Er griindete gemeinsam mit
seinem Schwager Marum Wolf die Firma ,Massenbach und
Co.”, die sich als eine der ersten Fabriken im Grofiherzogtum
Baden iiberhaupt zum wichtigsten Betrieb in der Stadt Biihl
entwickelte. Jacob Toury berichtet, dass Massenbach und Wolf
auf Veranlassung des Kinzigkreisdirektoriums das Niederlas-
sungsrecht in Biihl erhielten und gemeinsam mit der Familie
Kusel das Unternehmen griindeten. 1875 beschiftigte die Fab-
rik 119 Arbeiter.?® Hermann Massenbach, der bereits vor der
offiziellen Gleichstellung der Juden in Baden 1862 das Biirger-
recht der Stadt Biihl erhielt,?' starb 1859. Zu diesem Zeitpunkt
wohnte die Familie in der bereits oben erwdhnten und 1845
erbauten Villa auf dem Geldnde der heutigen Sparkasse. Her-
mann Massenbachs Sohn Wilhelm fiihrte das Unternehmen
bis zum Deutsch-Franzosischen Krieg 1870/71 erfolgreich wei-
ter. Insgesamt bestand die Firma tiber drei Generationen. Der
Sieg tiber das Nachbarland und die Reichsgriindung lauteten
fir die Firma Massenbach den Niedergang ein. Ein dhnliches
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Schicksal ereilte die kleinere Trikotweberei von Michael Edels-
heimer an der Ecke Hauptstrafle/Eisenbahnstrafle. Die badi-
schen Unternehmen waren der preiswerteren Konkurrenz im
Elsass, das nun zum neuen Reichsgebiet gehorte, nicht gewach-
sen. Massenbach stellte zundchst die Spinnerei ein und be-
schrankte sich auf das Bleichen und Firben.

Gegen Ende des Jahrhunderts mussten Massenbach und
Edelsheimer aufgeben. Hermann Massenbach, der gleichna-
mige Enkel des Firmengriinders, verkaufte das ausgedehnte
Firmengeldnde entlang der Schulstrafle 1892 an Mathilde
Wenk, die Witwe des Kaufmanns Albert Wenk, und den Apo-
theker Wilhelm Ewald, Wenks Schwiegersohn. In den folgen-
den Jahren wurde das Firmengeldnde parzelliert.

Das ehemalige Kontorhaus der Firma Massenbach war ur-
spriinglich ein grofles dreigeschossiges Gebdude iiber recht-
eckigem Grundriss mit einem hohen Walmdach. Der schlichte
Zweckbau in Klassizistischen Formen hat gewisse Ahnlichkei-
ten mit der Auflenfassade des ebenfalls dreigeschossigen Kur-
haus Hub, das Friedrich Weinbrenner 1812 baute. Sein Einfluss
ist auch in Biihl deutlich spiirbar, allerdings darf man nicht
davon ausgehen, dass Weinbrenner der Architekt des Kontor-
hauses ist. Es wurde durch sieben Achsen mit rechteckigen
Fenstern gegen die Eisenbahnstrale und fiinf gegen die Schul-
straBe gegliedert. Die beiden unteren Geschosse wurden durch
Eckpilaster in Kolossalordnung, die ein Gurtgesims trugen,
zusammengefasst. Die Fenster im ersten Obergeschoss, das of-
fensichtlich zu Wohnzwecken diente, sind bis heute hoher als
im Erdgeschoss und im zweiten Obergeschoss. Der schlichte
Haupteingang war nicht zentriert. Das Kontorhaus ist auf dem
Briefkopf der Firma Massenbach aus den 1860er Jahren (ge-
meinsam mit der jiingeren Villa Massenbach) abgebildet. Der
renommierte Baden-Badener Architekt Leonhard Treusch fer-
tigte 1893 im Auftrag des neuen Eigentiimers, des Kaufmanns
Rudolf Ruf, Aufrisse der beiden Fassaden gegen Eisenbahn-
strafe und Schulstrafle mit geringfiigigen Einbauten fiir ein
Ladengeschaft.

Bei Umbauten 1894 und 1897, ebenfalls durch Treusch, dn-
derte sich das Erscheinungsbild des urspriinglich frei stehen-
den Gebdudes vollig. Die Bauliicke zum neuen Nachbargebaude
Eisenbahnstrafie 23 wurde mit einer achten Achse geschlossen,
beide Gebdude unter einem Satteldach zu einem Doppelhaus
zusammengefasst. Die Fassade des ehemaligen Kontorhauses
hat ihre sparsame Gliederung im Laufe des 20. Jahrhunderts
verloren. Das Erdgeschoss besitzt grofdflachige Schaufenster fiir
die Apotheke.
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Abb. 15: Haus Otto
Wenk (Eisenbahn-
strafie 23).

Foto: Coenen

Haus Otto Wenk
(EisenbahnstraRe 23)

Das benachbarte Haus entstand
1897 unter der Bauherrschaft des
Kaufmanns Otto Wenk nach
Plinen von Ludwig Kuen.** Das
zweigeschossige Wohnhaus mit
Satteldach erhebt sich liber einem
Sockel aus rotem Sandstein. Sei-
ne mit Eckpilastern gegliederte
Hauptfassade hat fiinf Achsen
mit hochrechteckigen Fenstern in
Werksteinfassung und ist mit
Backstein verkleidet. Ein Gurtgesims trennt die beiden Stock-
werke. Die Mittelachse mit Zwillingsfenster und Balkonen in
beiden Geschossen ist besonders akzentuiert. Das Gebédude ist
seit 1981 Sitz der Rechtsanwaltskanzlei Hafen, Kemptner, Stief-
vater.

Die Villa Mittenmaier (EisenbahnstraBe 24)

Auf der anderen Strafienseite liegt dem fritheren Kontorhaus
die Villa von Gustav Mittenmaier gegeniiber.?® Sie entstand
1884 nach einem Entwurf von Thimotheus Kohler und zeigt
Stilmerkmale, wie sie in der Ubergangszeit zwischen Renais-
sance und Barock in Deutschland tiblich waren. Albrecht
Mann hat fiir diese Formensprache den Begriff des Neumanie-
rismus eingefiihrt.?* Die Plastizitit der Fassade und die ,prunk-
hafte Grundhaltung” sind charakteristisch. Das zweigeschos-
sige traufstindige Gebdude iiber hohem rustiziertem Sockelge-
schoss aus rotem Sandstein trdgt ein Satteldach und wendet
seine durch ein kréftiges Gurtgesims gegliederte Schauseite der
Eisenbahnstrafle zu. Die reliefartig wirkende Fassade mit rei-
cher Werksteingliederung in rotem Sandstein besitzt fiinf Ach-
sen, von denen die drei mittleren Achsen in beiden Geschos-
sen zu Drillingsfenstern zusammengefasst werden. Pilaster
rahmen die Fenster dieses broschenartigen Schmuckelements.
Sie haben dorische Kapitelle. Das mittlere Fenster im Oberge-
schoss wird durch Halbsédulen mit ionischen Kapitellen beson-
ders akzentuiert und trdgt einen kleinen Giebel. Die Fenster
der beiden dufieren Achsen sind analog gestaltet, werden aber
nicht tber beide Stockwerke in einer Art Kolossalordnung zu-
sammengefasst. Die Dachzone wird in der Mittelachse durch
ein Zwerchhaus mit Eckquaderung zusitzlich betont. Ein Ver-
gleich mit historischen Fotos zeigt, dass die Fassade in den
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Abb. 16: Villa Mittenmaier (Eisenbahn- Abb. 17: Villa Mittenmaier vor dem 2. Weltkrieg.
strafSe 24). Foto: Coenen Foto: Stadtgeschichtliches Institut

vergangenen Jahrzehnten purifiziert wurde und dabei viel von
ihrer urspriinglichen Pracht verloren hat. Das Erdgeschoss
wurde urspriinglich durch horizontale Sandsteinbdnder und
ein Sohlbankgesims gegliedert, das Obergeschoss hatte eben-
falls ein Sohlbankgesims und war rustiziert. Geblieben sind
nur noch glatte Putzfassaden. Das Gebdude ist heute Sitz einer
Krankenkasse und einer Nachhilfeschule.

Die Villa Walchner bzw. Loérch (EisenbahnstralRe 28)

Die sogenannte Villa Lorch (Eisenbahnstrafie 28) ist die dlteste
Villa in der westlichen Eisenbahnstrafe.?® Sie erhielt ihren
heute tiblichen Namen, weil sie den Besitzern der gleichnami-
gen Schnapsfabrik auf dem riickwirtig anschlieRenden Ge-
lande, das bis zur Mediathek reichte, jahrzehntelang als Wohn-
sitz diente. Korrekt ist diese Bezeichnung nicht. Bauherr der
Villa ist der Arzt Franz Hermann Walchner, der sie 1847 errich-
ten lief3. Aus diesem Grund sollte das Gebdude richtigerweise
Villa Walchner genannt werden. Die Architektur des Gebdudes
ist nur zu verstehen, wenn man das Leben des Bauherrn kennt.

Franz Hermann Walchner war eine ausgesprochen schil-
lernde Personlichkeit. Beruflich erfolglos und im Privatleben
unstet, machte er sich als Privatgelehrter mit fast zwei Dutzend
Veroffentlichungen einen Namen, darunter eine Autobiografie
im Jahre 1858.%¢ Die Vita Walchners, der trotz chronischem
Geldmangel mehrere Bildungsreisen unternahm, ist dank der
Arbeiten von Michael Rumpf und Gilinther Mohr gut er-
forscht.” Die nachstehende Biografie folgt diesen beiden Verof-
fentlichungen.
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Abb. 18: Villa
Walchner (Eisenbahn-
strafSe 28).

Foto: Coenen

Walchner wurde am 28.Mai
1807 als Sohn des Obervogts Kasi-
mir Walchner in Pfullendorf ge-
boren. Bereits der Vater war ein
engagierter Privatgelehrter und
hatte eine grofle Bibliothek, die
der Sohn hiufig nutzte. Franz
Hermanns Bruder, Ferdinand Au-
gust Walchner, habilitierte sich
1823 an der Universitdt Freiburg
und wurde 1825 Professor fiir
Chemie, Mineralogie und Geo-
gnosie an der Polytechnischen
Schule in Karlsruhe.”® Franz Hermann Walchner studierte ab
1822 an der Universitdt Freiburg, wo sein Bruder damals als
Privatdozent lehrte, Naturwissenschaften, verlief3 die Hoch-
schule aber 1825 ohne Abschluss. Er ging als Lehrer in die
Schweiz, wo er an verschiedenen Orten arbeitete. Weil ihm
dies kein gesichertes Auskommen ermaoglichte, studierte er von
1828 bis 1834 Medizin und erhielt 1835 die Zulassung als prak-
tischer Arzt. Das war offensichtlich ein ungeliebter Brotberuf,
denn die Liebe zur Wissenschaft stand bei Walchner, der 1836
die vermogende Theresia Kuenzer heiratete, weiterhin im Mit-
telpunkt. Das Ehepaar hatte mehrere Kinder, die meist jung
starben.

Der junge Arzt praktizierte zundchst in Gondelsheim (heute
nordlicher Landkreis Karlsruhe), ab 1838 im unweiten Graben,
dann zog er nach Karlsruhe und schlief}lich 1840 nach Biihl.
Bis 1842 war er Arzt des Kurhauses Hub, das damals dem Biih-
ler Textilunternehmer Hermann Massenbach gehorte. Wie bei
den Stationen zuvor blieb Walchner beruflich erfolglos. 1843
verlegte er seine Praxis nach Biihl. Dort lebte er bis 1854.

Mit dem Bau der Villa in der Eisenbahnstrafie, die offen-
sichtlich mit dem Geld seiner Frau errichtet wurde, demonst-
rierte Walchner seinen Anspruch und sein Selbstbewusstsein.
Das Gebdude entstand in der Nachbarschaft der Villen von
Massenbach und von dessen Schwiegersohn Joseph Bielefeld,
auflerdem dem Kontorhaus der Firma Massenbach, damals der
grofite Betrieb in Biihl, auf der anderen Strafienseite gegeniiber.
Die gewaltige Investition ging nicht gut. 1848 nahm das Ehe-
paar als Folge des kostspieligen Bauprojekts einen Kredit iiber
2000 Gulden bei Massenbach auf. Bis 1855 flossen 14000 Gul-
den aus dem Vermogen der Ehefrau in den gemeinsamen Haus-
halt. Das reichte nicht. Theresia Walchner sah 1857 keine Alter-
native, als die Villa an Hermann Massenbach zu verkaufen. Das
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Ehepaar hatte sich bereits drei
Jahre vorher getrennt.

Seit 1855 praktizierte Walch-
ner in Malsch, gesundheitlich
war er inzwischen angeschlagen,
wirtschaftlich ruiniert. Fiir sei-
nen Misserfolg waren, wie er
schreibt, immer die anderen ver-
antwortlich, entweder der Neid
der Kollegen oder die unbelehrba-
ren Patienten.

1863 wurde Walchner erneut
Badearzt in der Hub, eine Auf-
gabe, die er — wie iiblich wenig erfolgreich — bis kurz vor seinem Abb. 19: Villa
Tod austibte. Er starb verarmt am 30. September 1876. Walchner (links) um

Der Architekt der Villa Walchner ist unbekannt, weil die 1950' Pjom" Stad%‘ge'

. " . schichtliches Institut
Pline von 1847 im Stadtgeschichtlichen Institut Biihl nicht
erhalten sind. Mithilfe einer Stilanalyse soll versucht werden,
die Identitdt des Architekten zu kldren.

Die Villa Walchner ist ein zweigeschossiges verputztes Ge-
bédude, das sich tiber einem Sockelgeschoss aus roten Sandstein-
quadern erhebt. Das Gebdude tragt ein Walmdach mit krafti-
gem Kastengesims. Die der Eisenbahnstrafle zugewandte
Hauptfassade hat fiinf Achsen mit rechteckigen Holzsprossen-
fenstern und Schlagladen und ist wie die beiden Seitenfassaden
mit jeweils drei Achsen durch Ecklisenen gegliedert. Der
Haupteingang befindet sich in der Mittelachse der westlichen
Seitenfront. Das Hauptgeschoss besitzt deutlich hohere Fenster
und Briistungsgitter und wird dadurch als Beletage ausgewie-
sen. Historische Fotos der Villa Walchner im Stadtgeschichtli-
chen Institut Biihl zeigen, dass Ober- und Untergeschoss min-
destens bis etwa 1950 durch ein Gurtgesims getrennt waren,
das auf einem Foto von 1977 bereits nicht mehr zu sehen ist.

Balkone und Briistungsgitter zur besonderen Akzentuierung
des Obergeschosses sind bei Villen des Klassizismus und Histo-
rismus in Biihl nicht selten, die steilen Proportionen der Ober-
geschossfenster der Villa Walchner nehmen jedoch eine Son-
derstellung ein. Die Beletage ist im Villenbau des 19. Jahrhun-
derts weit verbreitet. Die Reprdsentationsraume werden dem
Geschehen und dem Ldarm des Straflenraums entriickt ins
Obergeschoss verlegt. Die dortigen Rdume erfahren eine auf-
wendigere Ausstattung und sind hdufig auch hoher als die im
Erdgeschoss. Daraus resultieren hohere Fenster. Der besondere
Stellenwert der Beletage zeigt sich am Auf3enbau durch Balkone
oder Erker. Diese Schmuckelemente sind im 19. Jahrhundert

Eihl in Badan. Eisenbahnstrale
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sehr hdufig und lassen fiir sich alleine nicht auf Reprdsentati-
onsrdume im Obergeschoss schliefen. Wesentlich sind die
Raumhohe und eine entsprechende Innenarchitektur.

Der Herkunft der Formensprache der Villa Walchner hat
bereits fiir Spekulationen gesorgt. Die Historiker Michael
Rumpf und Giinther Mohr beschreiben den Charakter der Villa
in ihren bereits erwdhnten biografischen Aufsdtzen {iiber
Walchner als mediterran bzw. italienisch und bringen dies in
Zusammenhang mit der Italienreise des Arztes. Dieser Hinweis
hat durchaus seine Berechtigung, allerdings gibt es keine direk-
ten italienischen Vorbilder durch die Bildungsreisen des Bau-
herrn. Die Einfliisse sind vielmehr indirekter Natur und im
Zusammenhang mit der Weinbrenner-Schule zu sehen, deren
Begriinder Friedrich Weinbrenner in der Tat die Eindriicke sei-
ner Italienreise (insbesondere antike Vorbilder) in seiner Archi-
tektur verarbeitet hat.?

Im Hinblick auf ihre Formensprache ist die Villa Walchner
eine durchaus typische Schopfung der Weinbrenner-Schule.
Zweifellos wurde das Gebdude aber nicht von einem akade-
misch ausgebildeten Schiiler der Karlsruher Weinbrenner-
Schule, also der Vorgdngerin der Architekturfakultat der spite-
ren Universitdt, ausgefiihrt. Mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit handelt es sich um einen Biihler Architek-
ten. Fiihrend in der Stadt waren in der Mitte des 19. Jahrhun-
derts der bereits erwdahnte Baumeister Jacob Paniani und Zim-
mermeister Ignatz Gotz, also Architekten ohne akademische
Ausbildung, die aus dem Bauhandwerk kamen. Der aus Italien
stammende Paniani hat nicht nur 1844 den Biihler Bahnhof
gebaut, sondern 1838 Schloss Rittersbach aufgestockt und im
Sinne der Weinbrenner-Schule umgestaltet. Er war also mit
dieser Formensprache vertraut.

Ein weiteres Hauptwerk ist die bereits ausfiihrlich beschrie-
bene Villa von Joseph Bielefeld an der Ecke Eisenbahnstrafe/
Herbert-Odenheimer-Strafle, die 1978 fiir den Bau des Mode-
hauses Pfeiffer abgerissen wurde. Die Parallelen zwischen der
Villa Walchner und der Villa Bielefeld sind uniibersehbar. Die
jeweils zweigeschossigen Hauptfassaden iiber einem Sockel aus
Sandsteinquadern hatten (vor der Erweiterung der Villa Biele-
feld) jeweils fiinf Achsen mit hochrechteckigen Sprossenfens-
tern. Die Strafenfront wird im Fall der Villa Walchner durch
Lisenen, im Fall der Villa Bielefeld durch Pilaster gerahmt, die
Geschosse durch ein Gurtgesims beziehungsweise durch ein
durchbrochenen Gurtgesims getrennt. Es ist also sehr gut
denkbar, dass Paniani ebenfalls der Architekt der Villa Walch-
ner war.
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Auffillig ist, dass Bielefeld seine Villa gleichzeitig mit dem
Bau der Villa Walchner umfangreich erweitern lief3. Dies wirft
die Frage auf, ob diese Investition aus Konkurrenzgriinden er-
folgte. Immerhin errichtete ein ehemaliger Mitarbeiter seines
Schwiegervaters, der in seinem Beruf als Arzt nicht gerade er-
folgreich war, in der unmittelbaren Nachbarschaft der reichs-
ten Familie der Stadt eine elegante Villa, deren damals hoch-
moderne Architektur vor Selbstbewusstsein strotzte. Es ist gut
vorstellbar, dass dies fiir Bielefeld der Anlass zum Ausbau seines
Anwesens war.

Grundsitzlich wédre auch Zimmermeister Ignatz Gotz als
Architekt der Villa Walchner denkbar. Er hat beispielsweise in
der Jahren 1842 bis 1847 die Villa an der Ecke Hauptstrafie/
Grabenstrae (Hauptstrale 92) erbaut.*® Auch diese reprisenta-
tive Villa steht in der Tradition der Weinbrenner-Schule. Ihre
Hauptfassade unterscheidet sich aber durch den Verzicht auf
Eckpilaster bzw. -lisenen, den extrem hohen Putzsockel und
das Sohlbankgesims. Trotz des Balkons erscheint das Oberge-
schoss wegen des Sohlbankgesimses im Aufenbau sehr niedrig
und wird deshalb nicht als Beletage definiert. Insgesamt wirkt
der stattliche Bau weniger elegant als die Villa Walchner.

Ein weiteres Werk Panianis aus den 1840er Jahren, der Ent-
stehungszeit der Villen Bielefeld und Walchner also, ist das
Wohn- und Geschiftshaus des Kaufmanns Amandus Schiitt
(Hauptstrafde 11). Schiitt, der 1861 Biirgermeister der Stadt Biihl
wurde, lie das Gebidude 1845 errichten.?! Es handelt sich aus-
driicklich nicht um eine Villa, sondern um ein repréasentatives
zweigeschossiges Stadthaus in geschlossener Reihenbebauung.
Seine Hauptfassade hat fiinf Achsen mit flachbogigen Fenstern
und einem Balkon in der Mittelachse. Die beiden nérdlichen
Achsen des Erdgeschosses nimmt eine ebenfalls flachbogige
Durchfahrt mit toskanischen Eckpfeilern ein. Horizontal wird
die Fassade durch ein kriftiges Sohlbankgesims gegliedert.
Auch dieser Bau von Paniani ldsst den Einfluss der Weinbren-
ner-Schule erkennen, wobei die Flachbdgen an Weinbrenners
Nachfolger im Amt des grof8herzoglichen Baudirektors, Hein-
rich Hibsch, erinnern. Mittelbadische Beispiele sind das Alte
Dampfbad und die Trinkhalle in Baden-Baden.

Der Biihler Baumeister Jacob Paniani erweist sich bei den
Bauwerken, die sich ihm zweifelsfrei zuordnen lassen, als Ar-
chitekt, der mit den aktuellen Strémungen seiner Zeit vertraut
ist. Er bedient sich der Formensprache des Spdtklassizismus
und zum Teil des frithen Historismus, fiir den Friedrich Eisen-
lohr und Heinrich Hiibsch in Baden standen. Die Villa Walch-
ner, die im Hinblick auf ihre Dimensionen hinter der Villa
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Bielefeld zuriickbleibt, ist ein herausragendes Denkmal der
Mitte des 19. Jahrhunderts in Biihl. Die Vermutung, dass Pani-
ani fiir die Kombination von typischen Elementen der Wein-
brenner-Schule mit den ungewohnlich hohen Fenstern im
Obergeschoss verantwortlich ist, erscheint durchaus wahr-
scheinlich.

Die Denkmalwiirdigkeit der Villa Walchner wurde intensiv
diskutiert. Insgesamt sind in der westlichen Eisenbahnstrafle
vier Gebdude denkmalgeschiitzt, ndmlich das Eckhaus Eisen-
bahnstrafle/Herbert-Odenheimer-Strafie (Eisenbahnstrafie 24),
das Postgebdude (Eisenbahnstrafie 25), die Villa Wenk (Eisen-
bahnstrafle 27) und das Gasthaus , Alte Post” (Eisenbahnstrafle
34). Die Villa Walchner gilt als denkmalschutzrechtlicher Priif-
fall.

Die Frage ist, ob die Streichung aus der Denkmalliste nach
ungenehmigten Bauarbeiten Mitte der 1990er Jahre berechtigt
war. Das ist sie offensichtlich nicht. Die Arbeiten wurden zwar
ohne Genehmigung ausgefiihrt, hatten aber ihre Berechti-
gung.

Der Bithler Zimmermeister Horst Seifried erhielt 1993 vom
damaligen Eigentiimer den Auftrag fiir die Erneuerung des
Dachstuhls. Der alte Dachstuhl wurde von einem Biihler Bau-
unternehmen abgerissen. Unstrittig ist, dass kein Bauantrag
gestellt wurde. ,Der alte Dachstuhl wies erhebliche Kriegsscha-
den durch Granatbeschuss auf”, berichtet Horst Seifried am
13.Mai 2014 im Interview mit dem ABB. ,Aus meiner Sicht ist
es ein Wunder, dass er tiberhaupt bis in die 1990er Jahre gehal-
ten hat.“*?

Die Stadt Biihl, Baurechtsbehérde und Untere Denkmal-
schutzbehorde, stellte den Bau ein. Das dachlose Gebdude
wurde zum Schutz vor der Witterung mit Planen abgedeckt.
Auflerdem verhdngte die Stadt ein Bufigeld in Hohe von
20000 Euro. Dies akzeptierte der Eigentiimer nicht und legte
Einspruch ein. Der Fall landete 1995 vor dem Amtsgericht
Biihl.

Horst Seifried wundert sich tiber die damaligen und heuti-
gen Diskussionen tiber die Konstruktion und Form des Daches.
»Es wurde und wird behauptet, dass es sich bei dem originalen
Dach um ein Kehlbalkendach gehandelt habe“, sagt er. ,Das ist
nicht richtig. Das urspriingliche Dach war ein Pfettendach mit
stehendem Stuhl.”

Der Bufdgeldbescheid wurde vom Gericht zuriickgenom-
men, der neue Dachstuhl durfte errichtet werden. ,,Wir haben
den urspriinglichen Dachstuhl originalgetreu rekonstruiert”,
sagt Seifried.



Die Eisenbahnstrafle in Biihl ‘I 75

Die Streichung aus der Denkmalliste ist erstaunlich, denn
im 2. Weltkrieg wurden zahlreiche Décher historischer Ge-
bédude zerstort, ohne dass dadurch die Denkmaleigenschaft
verloren ging. Auch in der jiingeren Vergangenheit wurden mit
Zustimmung der Landesdenkmalpflege alte Dachstiihle ersetzt,
beispielsweise beim Grofiherzoglichen Bezirksamt in Baden-
Baden (besser bekannt als Alte Polizeidirektion), das 1842 bis
1845 vom spdteren Grofiherzoglichen Baudirektor Friedrich
Theodor Fischer erbaut wurde. Beim Umbau zum Arztehaus
2008 wurde der bauzeitliche Dachstuhl mit Zustimmung der
Denkmalpflegebehorde aufgegeben und durch eine Metallkon-
struktion ersetzt. Nach wie vor stellt das ehemalige Bezirksamt
aber ein Denkmal von besonderer Bedeutung dar, wie es in
Paragraf 12 des baden-wiirttembergischen Denkmalschutzge-
setzes beschrieben wird.

Denkmiler dieser besonderen Kategorie, zu denen auf Ge-
markung Biihl beispielsweise die Biihlerhohe gehort, miissen
nationale oder zumindest iiberregionale Bedeutung haben. Die
Villa Walchner war hingegen immer nur ein einfaches Denk-
mal, wie es in Paragraf 2 beschrieben wird. Ihr Erscheinungs-
bild wird durch die Sanierung nicht verdndert. Dies zeigt der
Vergleich von historischen Fotos im Stadtgeschichtlichen Insti-
tut mit dem aktuellen Zustand.

Allerdings hat die Fassade der Villa Walchner nach 1950 eine
wesentliche Verdnderung erfahren. Das Geschossgesims wurde,
wie bereits erwdhnt, entfernt. Dieser Verlust beeintrdchtigt das
originale Erscheinungsbild erheblicher als die originalgetreue
Dachkonstruktion. Trotzdem wurde die Villa Walchner zu Be-
ginn der 1990er Jahre in die Denkmalliste der Stadt Biihl einge-
tragen, um kurz darauf wieder gestrichen zu werden. Die er-
neute Eintragung des spédtklassizistischen Hauses in die Denk-
malliste wire angesichts seiner Bedeutung angemessen.

Postgebaude (EisenbahnstralRe 25)

Das Postamt entwickelte sich in den letzten Jahrzehnten des
19. Jahrhunderts zu einer wichtigen Bauaufgabe in Deutsch-
land. Das Biihler Postgebédude ist ein typisches Beispiel. Es erin-
nert an den Typus der sogenannten Postpaldste, die in dieser
Zeit in den Grof$stadten entstanden, hat aber im Hinblick auf
die Grofle Biihls deutlich bescheidenere Dimensionen.

Zu verstehen ist der neue Bautyp nur im Zusammenhang
mit der Entwicklung der Post im 19. Jahrhundert.

Die Post des Landes Baden, die seit dem 16. Jahrhundert
mafigeblich durch die Familie Thurn und Taxis bestimmt
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Abb. 20: Postgebiude
(EisenbahnstrafSe 25).
Foto: Coenen

wurde, ging 1811 an den badi-
schen Staat tiber. Mit dem Bau der
Eisenbahn verdnderten sich die
Transportwege fiir die Post ab den
1840er Jahren vollig. Eine deut-
sche Bundespost wurde 1868 ge-
griindet. Nach der Griindung des
Deutschen Reiches und der damit
verbundenen Reichspost 1871
wurde in Berlin durch das Gene-
ralpostamt ein zentrales Baubiiro
installiert.

Die Fachliteratur zum Thema
Postarchitektur ist tibersichtlich. Einen wichtigen Aufsatz hat
Willy Weyres verfasst. Er berichtet, dass die zentrale Baube-
horde 1875 durch Heinrich von Stephan zur technischen Bau-
verwaltung mit Baureferaten bei den Oberpostdirektionen
ausgebaut wurde. Dies fiihrte zu einem Bauboom. Freie Archi-
tekten hatten dabei kaum eine Chance, denn die postinternen
Baureferate fiihrten, abgesehen von wenigen Grofprojekten,
alle Postgebdude selbst aus. Die Aufgaben waren fiir Architek-
ten so attraktiv, dass nach Ausfithrungen von Weyres zahlrei-
che Beamte der staatlichen Bauverwaltung in den Postdienst
wechselten. In knapp zwei Jahrzehnten entstand bis 1893 im
Reichsgebiet die gewaltige Zahl von mehr als 1000 Postgebau-
den.*

Das Biihler Reichspostgebdude ist das bedeutendste offentli-
che Bauwerk in der Eisenbahnstrafie. Es wurde 1888 nach Pla-
nen des Kaiserlichen Postbaurats Arnold (Karlsruhe) erbaut,
wurde also, wie damals iiblich, von einem Baubeamten im
Postdienst entworfen.?*

Zuvor befand sich die Biihler Post seit dem frithen 17. Jahr-
hundert im Gasthaus Fortuna (Hauptstraf3e 52/54). Dort mach-
ten urspriinglich auch die Postkutschen fiir den Personentrans-
port Station. Mit der Er6ffnung der Bahnlinie 1844 verloren die
Kutschen ihre Bedeutung und auch die Briefe wurden mit der
schnelleren Bahn befordert. Die Verlegung der Post in die Ei-
senbahnstrafle erschien vor diesem Hintergrund sinnvoll.

Das zweigeschossige Postgebdude erhebt sich iiber winkel-
formigem Grundriss. Der Massivbau des Spdthistorismus zeigt
Stilmerkmale der Spatrenaissance. Er ist mit einem gelben Zie-
gelmauerwerk verblendet, das von schmalen Bandern aus roten
Ziegeln gegliedert wird. Der Sockel ist mit roten Sandsteinqua-
dern verkleidet. Die der Eisenbahnstrafie zugewandte Haupt-
fassade besitzt sieben Achsen mit rundbogigen Fenstern im
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Erdgeschoss und Rechteckfens-
tern im Obergeschoss. Alle Fens-
ter haben Rahmungen aus rotem
Sandstein, ebenso die beiden je-
weils  einachsigen  Eckrisalite.
Beide Geschosse werden durch
ein Gurtgesims getrennt, das
ebenso wie das kriftige Traufge-
sims in rotem Sandstein ausge-
fihrt wurde. Der Haupteingang
befindet sich heute in der Mittel-
achse. Der Entwurf fiir das Ge-
bdude, der im Stadtgeschichtli-
chen Institut Biihl erhalten blieb, zeigt hingegen das Portal im  Abb. 21: Postgebiude,

T, HarfarihoiBa

linken Seitenrisalit. Entwurf von 15‘388.
Das Gebdude wurde 1914 riickwirtig erweitert. Die Wand- Smdtg;:ggff:%ﬂff
gliederung des stidlichen Seitenfliigels ist wesentlich schlichter Bau-Biihl 4 402’

mit einer sparsamen Werksteingliederung.

Nach 1950 hat das Gebdude nach einer Dachsanierung viel
von seinem urspriinglichen Charme verloren. Die aufwendi-
gen turmartigen Giebel tiber den Seitenrisaliten wurden leider
abgebrochen. Im Erdgeschoss des Gebdudes befindet sich nach
wie vor die Deutsche Post, das Obergeschoss wird heute zu
Wohnzwecken genutzt.

Mit ihren turmartigen Seitenrisaliten entspricht das Biihler
Postgebdude dem Typus, der in den 1880er Jahren weite Ver-
breitung fand und der durch symmetrische und prachtige Fas-
saden geprdagt wurde. Die Kdlnische Zeitung sah darin 1893 die
JVerkorperung des Staatsgedankens”.*> Laut Weyres setzen sich
erst gegen Ende des Jahrhunderts vor allem bei kleinen Postdm-
tern wie dem Biihler weniger strenge Entwiirfe durch.*

Die Villa Wenk (EisenbahnstralRe 27)

Die weitaus meisten Villen in der westlichen Eisenbahnstrafie
entstanden erst in den beiden letzten Jahrzehnten des 19. Jaht-
hunderts, sind also Werke des Spathistorismus. Ein gelungenes
Beispiel ist die Villa Wenk (Eisenbahnstrate 27).” Sie wurde
1889 von Leonhard Treusch, einem der bedeutendsten Baden-
Badener Villenarchitekten dieser Zeit, erbaut. Bauherrin ist
Mathilde Wenk geb. Schneckenburger, die Witwe des Kauf-
manns Albert Wenk, die (wie oben dargestellt) 1892 gemein-
sam mit dem Apotheker Wilhelm Ewald das riesige Massen-
bachsche Firmengeldnde entlang der Eisenbahnstraf3e und der
Schulstrafie gekauft hatte.
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Abb. 22: Villa Wenk
(Eisenbahnstrafie 27).
Foto: Coenen

Zunichst plante Treusch 1887
fir Mathilde Wenk eine wesentli-
che grofiere Villa mit zwei Ge-
schossen. Obwohl dieses Projekt
bereits genehmigt war, kam es aus
unbekannten Griinden nicht zur
Ausfiihrung. Dass das aufwendige
Bauvorhaben an den Kosten ge-
scheitert ist, kann man angesichts
des Wohlstands von Mathilde
Wenk ausschlieflen. Vermutlich
MO erschien ihr das Haus schlichtweg
zu grof3. 1889 plante Treusch eine
deutliche kleinere Villa mit nur einem Geschoss, die auch zur
Ausfithrung gelangte. Vor allem der erste Entwurf steht in der
Baden-Badener Villentradition und nimmt Motive der Villa
Obkircher vorweg, die Treusch 1896 fiir den Badearzt Arnold
Obkircher in der Lichtentaler Allee 66 errichtete.

Das schlief}lich ausgefiihrte Gebdude hat nicht nur ein
Stockwerk, sondern auch eine Fensterachse an der Hauptfas-
sade gegen die Eisenbahnstrafle weniger. Seine architektoni-
sche Grundhaltung ist dhnlich wie die des ersten Projekts, al-
lerdings erscheint die Formensprache verspielter. Eingeschos-
sige Villen sind tbrigens nicht vollig uniiblich, aber wesentlich
seltener als zweigeschossige. In der Eisenbahnstrafie hat die
Villa Wenk damit ein Alleinstellungsmerkmal.

Das eingeschossige Gebdude tiber hohem Sockelgeschofd
tragt ein Mansardwalmdach. Den beiden Wohnrdumen an der
Ostseite des mit gelben Backsteinen verblendeten Hauses ist
eine in spdterer Zeit leider plump iiberbaute Terrasse vorgela-
gert. Die der Eisenbahnstrafie zugewandte asymmetrisch ge-
gliederte Hauptfassade hat vier Achsen und besitzt eine Werk-
steingliederung aus rotem Sandstein, die im Wesentlichen aus
Fenstergewidnden und Gesimsen besteht.

Die beiden linken Achsen nimmt eine zweiachsige Loggia
mit einer ehemals reich verzierten gusseisernen Briistung und
Stiitzen ein. Diese wurde inzwischen durch eine entstellende
Verglasung verschlossen, die filigrane Briistung durch eine
Bristungsmauer ersetzt. Der Haupteingang befindet sich in der
hinter die Hauptfassade zuriickspringenden rechten Achse.

Die Villa Wenk war in der Mitte der 1980er Jahre, 4hnlich
wie die Villa Walchner drei Jahrzehnte spdter, vom Abbruch
bedroht. Die benachbarte Post wollte damals Neubauten fiir
den Paketverkehr errichten, dabei war die denkmalgeschiitzte
Villa im Weg. Stadtverwaltung und Gemeinderat sprachen sich
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eindeutig gegen dieses Vorhaben aus. ,Ein Abbruch kommt
nicht in Frage“, erkldrte der damalige Biihler Oberbiirgermeis-
ter Ulrich Wendt 1985 kategorisch.* Gleichzeitig wurde {iber
eine Erhaltungssatzung fiir Biihls ,einzigen intakten Strafien-
zug” (Wendt) nachgedacht. Leider kam die damals diskutierte
Satzung zum Schutz der Eisenbahnstrafle nicht zum Tragen.
Das Thema wurde, nachdem die Post vom Abriss absah, nicht
weiter verfolgt.

Die Villen Bernhard und Gustav Wertheimer
(EisenbahnstraRe 30 und 32)

Die beiden Villen mit den Hausnummern 30 und 32 dhneln
sich nicht nur, weil sie mit Ziegeln verblendet sind. Dies ver-
wundert nicht. Schliefflich entstanden die beiden Gebdude fast
gleichzeitig in der Zeit zwischen 1885 und 1890 unter der Bau-
herrschaft von zwei Briidern. Die juidischen Geschiftsleute
Bernhard und Gustav Gerson Wertheimer sind die Auftragge-
ber.** Sie waren Besitzer einer Getreidehandlung, die sie unter
dem Namen , Gebriider Wertheimer” fiihrten. Das Magazinge-
bdude des Unternehmens entstand zwischen 1885 und 1889
auf dem Grundstiick des jiingeren Gebédudes (Eisenbahnstrafie
32) und erhob sich im riickwértigen Bereich.

Erfolgreiche jidische Kaufleute haben in der Geschichte der
Eisenbahnstrafle als Bauherren eine wesentliche Rolle gespielt.
In diesem Zusammenhang sind vor allem der Textilunterneh-
mer Hermann Massenbach und sein Schwiegersohn Joseph
Bielefeld zu nennen. Mit den Briidern Wertheimer treten rund
ein halbes Jahrhundert spéter weitere jiidische Kaufleute auf
den Plan, die das Erscheinungsbild der Eisenbahnstrafle mit
ihrem Reprasentationsbediirfnis pragen. Allerdings erreichen
ihre beiden qualitdtvollen Hduser nicht die Dimensionen und

Abb. 23: Villa Wenk,
ausgefiihrter Entwurf
von 1889 (0. links).
Stadtgeschichtliches
Institut Biihl,
Bau-Biihl 2635

Abb. 24: Villa Wenk,
nicht ausgefiihrter
Entwurf fiir ein zwei-
geschossiges Gebdude
von 1887 (o. rechts).
Stadtgeschichtliches
Institut, Biihl-Bau
4417

179
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Abb. 25: Villa
Bernhard Wertheimer
(EisenbahnstrafSe 30)

(links). Foto: Coenen

Abb. 26: Villa Gustav
Wertheimer (Eisen-
bahnstrafSe 32)
(rechts). Foto: Coenen

Abb. 27: Villa Gustav
Wertheimer Entwurf
von 1888/89. Stadtge-
schichtliches Institut
Biihl, Bau-Biihl 4406

- - R
PLAN af A S
w einemWohnhaus Fir Herm G WERTHEIMER, Grossist.
inBithl.
Ansicht gegen dieflrasse. Seiten-Ansicht,

auch nicht den baukinstlerischen Anspruch der beiden Villen
aus dem Umfeld der Familie Massenbach.

Bernhard Wertheimer baute westlich der Villa Walchner in
den Jahren 1884 und 1885 das dltere und schlichtere der bei-
den Gebdude (Eisenbahnstrafie 30). In der Bauakte im Stadtge-
schichtlichen Institut Biihl finden sich keine Plane, sondern
lediglich der Baubescheid.” In diesem wird ein Werkmeister
Karl Weis genannt. Ob es sich bei ihm nur um den ausfiihren-
den Handwerker oder gleichzeitig auch um den Architekten
handelt, ist unklar.

Die Villa ist zweigeschossig tiber rustiziertem Sockel und
tragt ein Satteldach. Die Hauptfassade zur Eisenbahnstrafie hat
vier Fensterachsen mit jeweils gedoppelten Fenstern in den
beiden dufleren Achsen. Alle Fenster haben Werksteingewdnde.
Die Front besitzt eine kréftige Eckquaderung sowie zur hori-
zontalen Gliederung ein schmales Gurtgesims, das die beiden
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Stockwerke trennt, und ein kriaftiges Sohlbankgesims. Die drei-
achsige westliche Giebelwand mit dem Haupteingang ist ana-
log gestaltet. Im Gegensatz dazu wurde die Ostliche Seite als
Brandgiebel ausgefiihrt. Ganz bewusst 6ffnet sich Bernhard
Wertheimers Villa zum Nachbachgrundstiick seines dlteren
Bruders Gustav.

Dessen Villa (Eisenbahnstrafie 32), in der sich heute die
Rechtsanwaltskanzlei Weng befindet, entstand 1889 nach
einem Entwurf von Adam Eichberger, um 1900 ein renom-
mierter Baden-Badener Villenarchitekt.*? Als Werkmeister wird
J. Katzenberger aus Eisental genannt, der das Gebdude aus-
fiihrte. Ob Eichberger ebenfalls der Architekt der Villa Bern-
hard Wertheimer ist, bleibt offen, ist aber angesichts der stilis-
tischen Verwandtschaft nicht auszuschlieflien. Auch Gustavs
Villa ist zweigeschossig iiber rustiziertem Sockelgeschoss und
tragt ein Satteldach. Die Hauptfassade gegen die Eisenbahn-
strafie hat vier Achsen mit hochrechteckigen Fenstern in Werk-
steinfassung, die im Untergeschoss auf Konsolen ruhen. Ein
kriftiges Gurtgesims trennt die beiden Geschosse. Die beiden
Mittelachsen werden im Obergeschoss durch einen Balkon
akzentuiert. Auffdllig ist das volumindse Kastengesims. Der
Fingang befindet sich in der 6stlichen Giebelfassade gegentiiber
dem Portal der briiderlichen Villa, der Westgiebel ist vollig un-
gegliedert. Die beiden Villen sind also durch die Anordnung
ihrer Portale ausschliefilich aufeinander bezogen.

Melanie, die Tochter von Gustav Wertheimer, steht fiir ein
trauriges Kapitel in der Biihler Stadtgeschichte. Sie wurde 1940
von den Nazis ins Lager Gurs nach Frankreich deportiert, wo
sie 1942 starb. Threm Vater blieb dieses Schicksal erspart. Er
starb 1934, rund ein Jahr nach dem Beginn der Terrorherr-
schaft der Nazis, in Biihl.

Das ehemalige Bahnhofshotel Wenk/
Alte Post (EisenbahnstraRe 34)

Das heutige Gasthaus ,Alte Post” wurde 1869 als Bahnhofsho-
tel Wenk erbaut. Die Entwiirfe von Julius Knoderer vom Baden-
Badener Biiro Knoderer & Haunz sind im Stadtgeschichtlichen
Institut erhalten.** Knoderer, der in Karlsruhe Architektur stu-
dierte, ist ein namhafter Architekt, der alleine und mit seinem
Partner in Baden-Baden wichtige Villen realisierte, unter ande-
rem die Villa Hohenbaden (1868/69).** Dass ein angesehener
Baden-Badener Architekt beauftragt wurde, unterstreicht den
Anspruch des Bauherrn. Dabei handelt es sich um den Brau-
ereibesitzer Hermann Wenk.
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Abb. 28: Ehemaliges
Bahnhofshotel Wenk
(heute Alte Post/
EisenbahnstrafSe 34).
Foto: Coenen

Als das Bahnhofshotel ent-
stand, war die westliche Eisen-
bahnstrafle mit Ausnahme der
Villa Walchner und des Kontor-
hauses der Firma Massenbach
noch unbebaut. Das Gebdude
stand also frei in unmittelbarer
Bahnhofsndhe. Diesen Ort hatte
Hermann Wenk ganz bewusst ge-
wihlt. Er wollte von der moder-
nen Form des industrialisierten
Reisens profitieren. Damit orien-
tiert sich Wenk an englischen
Vorbildern. Im Mutterland der industriellen Revolution und
der Eisenbahn waren Bahnhofshotels bereits in der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts tiblich. Sie entstanden in grofler
Zahl am Rand oder auflerhalb der Stidte.** Die in England er-
richteten ,Eisenbahnhotels” unterschieden sich in ihren Di-
mensionen und der Ausstattung erheblich von den Gasthédu-
sern des 18. Jahrhunderts.*® Zu den frithesten Groflbauten die-
ser Art zdhlen drei Hotels in London: Das ,Bridge House Hotel”
wurde 1835 von G. Allen errichtet, das ,Victoria“ und das
»Euston” Hotel sind Werke von Ph. Hardwick. Wegen der nur
langsam fortschreitenden Industrialisierung lag der Hotelbau
in den deutschen Grofistddten weit hinter dem in Frankreich
und England zurtick.*

Die Kurstddte und vor allem auch Baden-Baden haben bei
der Auspridgung der neuen Bauaufgabe in Deutschland eine
wichtige Rolle gespielt.*® Es ist also kein Zufall, dass in Biihl ein
Baden-Badener Architekt beauftragt wurde. Einen eigenen Bau-
typ bildeten die Hotels in der ersten Hélfte des 19. Jahrhun-
derts nicht. Sie orientierten sich an der Wohnhausarchitektur.
Das Bahnhofshotel Wenk ist ein typisches Beispiel. Es folgt
dem Typus der Villa, fiir die es in der Eisenbahnstrale mit den
Villen Massenbach, Bielefeld und Walchner bereits Vorbilder
gab.

Das zweigeschossige, mehrfach erweiterte und umgebaute
Bahnhofshotel erhebt sich tiber einem abwechslungsreich ge-
stalteten T-formigem Grundriss. Die beiden Hauptfassaden des
Eckhauses gegen die Eisembahnstrafle und die Giiterstrale
werden durch tibergiebelte Mittelrisalite akzentuiert. Die vor-
gelagerten Terrassen fiir die Bewirtung werden durch eine Per-
gola begleitet. Dabei zeigt das Gebdude deutliche Ankldnge an
das sogenannte ,Schweizerhaus”, das damals in Baden-Baden
Mode war. Dabei handelt es sich nicht um eine Ubernahme
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Abb. 29: Bahnhofs-
hotel Wenk zu Beginn
des 20. Jahrhunderts.
Foto: Stadtgeschicht-
liches Institut Biihl

Abb. 30: Bahnhofs-
hotel Wenk, Entwurf
von 1869. Stadtge-
schichtliches Institut
Biihl, Bau-Biihl 2059

eines schweizerischen Bautyps, vielmehr prigt Holz als Bau-
stoff diese Hiuser. Das Schweizerhaus ist allerdings keine volks-
tiimliche Architektur, sondern hat einen akademischen Ur-
sprung. Der bedeutende badische Bahnhofsarchitekt Friedrich
Eisenlohr hat in Baden-Baden erheblich zu seiner Verbreitung
beigetragen.*

1892 wurde das Biithler Bahnhofshotel unter der Bauherr-

schaft von Franz Wenk, dem Sohn des Griinders, erstmals er-
weitert. Damals wurde das riickwértige Treppenhaus umgestal-
tet. Fiir diese Aufgabe wurde mit Leonhard Treusch erneut ein
Baden-Badener Architekt hinzugezogen. 1894 erhielt erneut
Treusch den Auftrag, an die Westseite des Hotels gegen die heu-
tige Gliterstraf’e einen eingeschossigen Pavillon tiber rechtecki-
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Abb. 31: Die Reihen-
bebauung Eisen-
bahnstrafSe 31, 33,
35 und 37 entstand
im spéten 19. und
frithen 20. Jahrhun-
dert. Foto: Coenen

gem Grundriss anzufiigen. Der elegante Bau mit vier rundbogi-
gen Fenstern, der die dortige Pergola ersetzte, wurde leider in
jungerer Zeit durch einen plumpen Neubau ersetzt.

Ehemaliges Druck- und Verlagshaus Konkordia
(EisenbahnstralRe 31 und 33)

Die Reihenbebauung Eisenbahnstrafe 29 bis 37 zwischen der
Villa Wenk und der Giterstrafle wurde von der Stadt zunédchst
nicht in die Erhaltungssatzung westliche Eisenbahnstrafle
einbezogen. Das war ein Fehler, denn bis auf einen Neubau
(Nr. 29) stammen die tbrigen Gebédude aus dem spdten 19.
und frithen 20. Jahrhundert und pragen das Bild der westli-
chen Eisenbahnstrafie mit ihrer qualitdtvollen Architektur
entscheidend mit. Aus diesem Grund war der Antrag der SPD-
Fraktion im Gemeinderat am 29. Juli 2015, die Satzung um
diese Hauser zu erweitern, ausdriicklich zu begriiflen. Inzwi-
schen wurden die Gebdude in den Geltungsbereich der Sat-
zung einbezogen.

Es handelt sich bei diesen Bauwerken nicht um Villen, son-
dern um eine geschlossene Reihenbebauung, vergleichbar mit
dem Auftakt der westlichen Eisenbahnstrafle. Diese wird an
ihrer Sudseite durch das ehemalige Kontorhaus Massenbach
und das Haus Otto Wenk geprdgt. Beide Gebdude wurden eben-
falls in geschlossener Reihenbauweise errichtet. Auf diese Weise
klingt die Stidseite der westlichen Eisenbahnstrafie aus, wie sie
begonnen hat. Ein Verlust der Hduser 29 bis 37 ware deshalb fiir
die Ensemblewirkung der Eisenbahnstrale verhdngnisvoll.

Keines dieser Gebdude steht unter Denkmalschutz, das Haus
Nr. 29 ist Gibrigens der einzige Neubau in der gesamten westli-
chen Eisenbahnstrafle. Es entstand nach einem Entwurf der
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Architekten Doll + Striebich (Biihl) in den Jahren 1991 und
1992. Das Haus ersetzt einen schlichten Vorgdngerbau aus der
Zeit um 1900, dessen Abriss aus heutiger Sicht sehr bedauerlich
ist. Ware die von Oberbiirgermeister Ulrich Wendt 1985 vorge-
schlagene Erhaltungssatzung umgesetzt worden, wire zumin-
dest die Fassade des Gebdudes erhalten geblieben. Immerhin
fuigt sich das postmoderne Eckhaus von Doll + Striebich im
Hinblick auf seine Kubatur und Dimensionen gut in die Rei-
henbebauung ein. Die Ensemblewirkung wird durch den Neu-
bau in jedem Fall nicht nachhaltig gestort.

Hervorzuheben ist das unmittelbar benachbarte Gebdude
der Konkordia (EisenbahnstraBe 31).*° Verlag und Druckerei,
die nach der Ubernahme durch die Vereinigte Verlagsanstal-
ten GmbH 2008 nur zwei Jahre spiter Insolvenz anmelden
mussten, stehen fiir ein wichtiges Stiick Biithler Wirtschafts-
und Kulturgeschichte. Die Konkordia wurde 1881 auf Initia-
tive des Lehrers Gottfried Diihmig gemeinsam mit anderen
badischen Lehrern gegriindet. Diese schlossen sich zum Pesta-
lozzi-Verein zusammen, um der wirtschaftlichen Not der Leh-
rer und ihrer Familien entgegenzuwirken. Buchhandlung,
Druckerei und Verlag in Biihl hatten die Aufgabe, Schulbticher
herzustellen und zu vertreiben. Zunidchst war das Unterneh-
men westlich der Bahnlinie im Kuhnschen Hduschen unterge-
bracht. Fiir ein eigenes Betriebsgebdude erwarb die Firma 1883
zwei Grundstiicke in der westlichen Eisenbahnstrafie. Die
Plane fiir das Gebdude sind nicht erhalten. Es entstand ver-
mutlich 1883 oder 1884. Das Unternehmen entwickelte sich
prachtig und wurde auf dem riickwirtigen Grundstiick mehr-
fach erweitert. 1929 gab es bei einem Brand schwere Schaden.
Anschlieffend wurden die Betriebsgebdude grofier wieder auf-
gebaut.

Abb. 32: Druck- und
Verlagshaus
Konkordia (Eisen-
bahnstrafSe 31) zu
Beginn des 20. Jahr-
hunderts (0. links).
Foto: Stadtgeschichtli-
ches Institut Biihl

Abb. 33: Erweite-
rungsbau des Druck-
und Verlagshaus
Konkordia (Eisen-
bahnstrafSe 33) in der
ersten Hiilfte des

20. Jahrhunderts (o.
rechts). Foto: Stadtge-
schichtliches Institut
Biihl
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Wie eine Bauaufnahme von 1908
& durch den Architekten Gustav Weis und
historische Fotos im Stadtgeschichtli-
chen Institut Biihl zeigen, blieb die der
Eisenbahn zugewandte siebenachsige
Fassade des zweigeschossigen Stamm-

._ hauses aus den 1880er Jahren, abgese-

hen von einigen unschénen Purifizie-
rungen und entstellenden Anderungen
der Fenstereinteilungen im Erdgeschoss,

unverdndert.
ﬂ‘ 1912 erwarb die Firma Konkordia das
m_ ' westliche Nachbargrundstiick von Wolf
: Netter & Jacobi (Eisenbahnstrafle 33).
@ Dort wurden zundchst Magazingebdude

errichtet, die nach dem Brand 1929
einem zweigeschossigen neoklassizisti-
sche Neubau nach Planen des Architek-
ten Oswald Stritt weichen mussten. Die-
ser entstand bis 1930. Die originalen
Schaufenster im FErdgeschoss wurden
leider durch entstellende Vollverglasun-

éﬁm{nzmnjtcﬁf gen ersetzt. Auch der urspriingliche

Abb. 34: Haus
Friedrich Fritz (Eisen-
bahnstrafSe 35),
Entwurfvon 1912,
Stadtgeschichtliches
Institut Biihl,
Bau-Biihl 512

i Slis Haupteingang in der rechten Achse

wurde durch eine unpassendes Tor er-

setzt. Erhalten sind die grofiformatigen rechteckigen Fenster

mit Pilastergliederung im Obergeschoss. Heute ist in dem Ge-
baude die Buchhandlung Ullmann untergebracht.

Haus Friedrich Fritz (EisenbahnstralRe 35)

Das zweigeschossige Gebdude tiber hohem Sockelgeschoss
tragt ein steiles Satteldach und entstand 1912 nach einem Ent-
wurf des Architekten Gustav Weis.®' Bauherr war der aus Biihl
stammende Kaufmann Friedrich Fritz, der zu diesem Zeit-
punkt bereits in Bremen wohnte und spiter nach Potsdam
z0g.>?

Die der Eisenbahnstrafle zugewandte Hauptfassade hat drei
Achsen mit hochrechteckigen Sprossenfenstern. Die Mittel-
achse wird durch gedoppelte Fenster und einen Erker im
Obergeschoss akzentuiert. Das aufwendige Portal mit Ober-
licht und seitlich angeordnetem Fenster befindet sich in der
rechten Achse. Das Dach wird durch ein grofles Zwerchhaus
mit Giebel geprdgt. Den beiden mittleren Achsen ist ein Bal-
kon vorgelagert, der tiber dem Erker erwéchst. Der Vergleich
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mit dem im Stadtgeschichtlichen Institut Biihl erhaltenen
Entwurf des Architekten zeigt, dass einige Details nicht erhal-
ten sind. Dazu gehoren vor allem die Sprossenfenster und die
urspriingliche Farbigkeit, die sich aber problemlos rekonstru-
ieren lieflen.

Haus Jakob Hatz (EisenbahnstraRe 37)

Das reprdsentative westlich anschlieffende Eckhaus wurde in
den Jahren 1924 und 1925 unter der Bauherrschaft von Jakob
Hatz als Biiro- und Wohngebiude errichtet.®® Es ersetzte ein
lteres schlichteres Gebdude. Der Entwurf stammt von Emil
Beck (Bau- und Eisenbetonbaugeschift in Biihl), der auch die
Bauleitung tibernahm. Hatz verduflerte das Anwesen bereits
kurz nach Fertigstellung an die Reichspost.

Das zweigeschossige Eckhaus tragt ein Mansarddach und
besitzt zwei unterschiedlich gestaltete Fassaden gegen die Ei-
senbahnstrafle und die Giiterstrafie. Beide sind asymmetrisch
mir rundbogigen Fenstern im Untergeschoss und hochrecht-
eckigen Sprossenfenstern mit Schlagliden im Obergeschoss.
Die Schlagliden, die fiir die Proportionierung der Fassaden
wichtig waren, sind ebenso wenig erhalten wie die Rustika im
Untergeschoss. Die Ecklosung wird im Obergeschoss durch
einen groflen Erker mit reicher ebenfalls verloren gegangener
Ornamentik zwischen den Fenstern akzentuiert.

Uber beiden Fassaden erhebt sich ein dreiachsiges Zwerch-
haus das jeweils einen Dreieckgiebel trdagt. Das Hauptportal
befindet sich an der Giiterstrafie, also bewusst in Richtung
Bahnhof. Die Front zur Eisenbahnstrafie besitzt lediglich einen
Eingang zum Ladengeschift, das sich dort urspriinglich be-
fand. Durch die Purifizierung haben beide Fassaden viel von
ihrem urspriinglichen Reiz verloren. Weil die Entwiirfe erhal-
ten sind, ldsst sich die originale Gestaltung aber mit verhéltnis-
maiflig geringem Aufwand wiederherstellen.

Das Eckhaus ist ein wiirdiger Abschluss der Biihler Pracht-
strafe und setzt gegeniiber dem ehemaligen Bahnhofshotel
Wenk einen selbstbewussten stidtebaulichen Akzent.
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