,Es fiihrt[e] kein Weg an Ebersweier vorbei”

Die StraRen von und nach Ebersweier
Margot Hauth

Ebersweier, eine kleine Ortschaft im Herzen der Ortenau,
wurde im Jahr 1215 erstmals urkundlich erwdhnt als Ebirs-
wilre. Der Ort liegt in der Vorbergzone, am Eingang in das
Durbachtal. Noch vor 200 Jahren war Ebersweier ein reines
Straflendorf, das sich auf beiden Seiten des ,Durbachs” ent-
langzog. Seit 1973 ist die ehemals selbststindige Gemeinde
Ebersweier ein Ortsteil der Gesamtgemeinde Durbach.

Jahrhundertelang war der Weg tiber Ebersweier fiir die Be-
wohner des hinteren Durbachtals die einzige grofiere Verbin-
dung ins Land. Spdtestens mit dem Bau der Eisenbahnlinie,
dem Bahnhof Offenburg und dem Bahnhalt in Windschldg
gewann die Strafe tiber Ebersweier zu den Bahnstationen zu-
nehmend an Bedeutung. Andererseits gelangten aber auch
Fremde und ,Schaulustige” nur tiber Ebersweier zum Wahrzei-
chen des Durbachtales, dem Schloss Staufenberg.

Die Anlegung eines neuen Weges von Ebersweier
nach Durbach

Der eingangs erwdahnten Aussage liegt u.a. eine Anweisung aus
dem Jahr 1812 zugrunde. Das Grofiherzoglich Badische Direk-
torium des Kinzigkreises Offenburg ordnete die Anlegung
eines neuen Weges durch Ebersweier bis an die von Neveu’sche

Abb. 1: Ebersweier,
am Eingang des
Durbachtals gelegen
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Abb. 2: Schloss Stau-
fenberg (Bild links)

Abb. 3: Die heute
noch bestehende Furt
iiber den Durbach an

der Gemarkungsgrenze

Ebersweier-Wind-

schlig (Bild rechts)

Miihle im unteren Weiler an. Von da aus bis nach Durbach
sollte die Talstrale verbessert werden.! Diese Anordnung war
moglicherweise die Folge eines Besuches Ihrer ,Kaiserlichen
Hoheit, Frau Gro3herzogin“ auf dem Schloss Staufenberg im
September 1811. Fiir diese Tour sollte bereits 1811 die Strafle
von Windschlédg tiber Ebersweier nach Durbach und Staufen-
berg in gut befahrbaren Stand gebracht werden.” Es ist davon
auszugehen, dass es sich bei dem hoheitlichen Besuch um
Grof3herzogin Stéphanie de Beauharnais (1789-1860) handelte,
der Gemahlin von Erbgrof$herzog Karl von Baden und Adop-
tivtochter des franzosischen Kaisers Napoleon Bonaparte.? Von
Groflherzogin Stéphanie de Beauharnais wird berichtet, dass
sie gerne Ausfliige und Reisen unternahm, um Baden und das
badische Volk besser kennenzulernen. Ob ,Ihre Kaiserliche
Hoheit” Gefallen an der Tour auf das Schloss Staufenberg fand,
ist leider nicht tiberliefert. Zweifel sind angesichts der neueren
Anweisung jedoch angebracht.

Anfang des 19. Jahrhunderts war die Weganlage alles andere
als komfortabel. Der Durbach durchfloss den Ort Ebersweier je
nach Witterung bzw. Wasseranfall in einem mehr oder weniger
breiten, flachen Bett. Es gab im Dorf zu dieser Zeit keine be-
fahrbaren Briicken, nur vier begehbare Stege. Um mit Fuhrwer-
ken von einer Bachseite zur anderen zu gelangen, musste der
Bach mit den Gespannen durchfahren werden.

Die Hauptverkehrsader durch das Dorf Ebersweier lag stid-
lich des Baches. Der Fahrweg verlief von Windschldg kom-
mend {iber die heutige Windschldger Strafie, die Alte Dorf-
strafe in die Wiesenstrafle und von dort weiter nach Durbach.
Der Straflenbereich zwischen dem Ort Ebersweier und dem

sogenannten Weiler Richtung Durbach wurde oft {tiber-
schwemmt und war deshalb, besonders zur Winterzeit, ,be-
schwerlich zu passieren”.* Die Ortsvorstinde von Ebersweier

waren nicht abgeneigt, eine Verbesserung herbeizufiihren.
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»~Wegen der starken Passage nach Durbach und in das dortige ADb. 4: Plan zur
Gebirg” sei es fiir ihre Gemeinde selbst wie auch fiir die be- Verl‘g‘”g de? WEXE;Z
nachbarten Gemeinden von grofem Nutzen, wenn der Weg ' 2V¢rswerer ac

. v Durbach, 1811/1812;
durch den Ort Ebersweier mehr erhoht und trocken gelegt Abschnitt vom

werde.® Von der GroBherzoglichen Gefillverwaltung wurde ,Hennensteg” bis zum
Ingenieur Rochlitz beauftragt, fiir die neue Weganlage einen Unterweiler [© StAF,
Plan zu entwerfen. Die Planung beinhaltete eine maf3gebliche B686/1, Nr. 14 D]
Verdnderung des Straflenverlaufs wie auch des Bachlaufs: Der

Hauptweg durch den Ort Ebersweier sollte ab dem Hennensteg®

auf die nordliche Seite des Baches verlegt werden.” Die beiden

Wege entlang des Durbachs wollte Ingenieur Rochlitz durch

drei Furten verbinden. Eine Hauptfurt am Anfang des Orts

Ebersweier bei der Behausung des Johann Minnle (heute

Windschldger Strale 11), die zweite Hauptfurt oben am Dorf

bei dem sogenannten Hennensteg. Wie die weiteren Ausfiih-

rungen belegen, wurden keine Furten, sondern Briicken ange-

legt. An der Stellfalle bei der von Neveu’schen Miihle war eine

dhnliche Briicke vorgesehen.® Der Durbach sollte begradigt

werden, mittels eines Durchstichs an den ,Ebersweyrer Ge-

meinds-Erlenbosch geleitet“’ und von da moglichst in gerader

Linie bis zum Hennensteg fortgefiihrt werden."
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Fir die Verbesserung des Durbacher Talweges folgte eine
detaillierte Aufstellung der ,unabweichlich notwendigen
Maflnahmen” von der Laigst’schen Mihle bis an das von
,Bulach’sche Groll Gut”. Mittels Grdben und Dohlen sollte an
mehreren Stellen Wasser und Abwasser in den Durbach bzw.
auch in den ,Miihlenbach” geleitet und Gumpen errichtet wer-
den. Die Gemeinde Durbach wurde unter anderem angewie-
sen, von der Laigastischen Miihlenteich-Briicke an, die auf beiden
Seiten der Durbacher Talstraf$e vorstehenden Felsenspitzen aus[zu]
brechen und die TalstrafSe um wenigstens 4 Schuh breiter zu 0ff-
nen."" Die bei diesem Steinabbruch anfallenden Steine seien
gehorig zu ,verklopfen” und sodann auf die Talstrafie zu fiih-
ren, um damit die Locher und sonstige Vertiefungen aufzufil-
len. Danach sei die besagte Talstrafle mit Kies zu iiberfiihren.
Auflerdem ist von dem Heimburger Stab Durbach an die, bei
dem herrschaftlichen Erblehen-Rebmann Michael Kiefer be-
findliche, sehr erhohte und gefihrliche Talstrafle ein Geldnder
anzubringen. Sowohl der Groffherzogliche Kinzigkreis-Direk-
tor Holzmann und der Gro3herzogliche Gefillverwalter Abele
wie auch die herrschaftlichen Vogte von Ebersweier (Anton
Neger) und Durbach (Joseph Danner, Ritterwirt) fanden die
vorgeschlagenen Mafinahmen ,vortheilhaft”.

Erhebliche Differenzen gab es jedoch bei der Frage, wer die
Kosten fiir diese Wegverbesserung tragen sollte. Diese Operation
verursacht viel Arbeit, welche mehrere Wochen unabgesetzt beschiif-
tiget und wozu die Gemeinde Ebersweyer weder die erforderlichen
Taglohner noch Fuhren aufzubringen vermag.'> Die Groftherzogli-
che Gefillverwaltung vertrat die Ansicht, dass die neue Wegan-
lage von allgemeinem Nutzen sei. Den Ortsvorgesetzten von
Griesheim, Bohlsbach, Windschldg und Durbach wurde des-
halb nahegelegt, als Nachbarn der Gemeinde Ebersweier
freundschaftliche Hilfe in Form von Handfronen und Fuhrleis-
tungen von jeweils drei bis vier Tagen zu erbringen."”* Simtliche
Gemeinden erkldrten, dass ihre untergebene Biirgerschaft mit
der Unterhaltung der Offenburger Landstrafle und von Vicinal-
Straflen sehr beschwert sei. Dazu kimen noch viele Fuhrleis-
tungen fir das Militdir. Den Gemeinden und ihren Biirgern
konne eine weitere Fronleistung nicht zugemutet werden. Au-
flerdem hitten sie von der neuen Strafie keinen grofien Nutzen,
weil ihre Fuhren duflerst selten den Weg durch das Durbacher
Tal und Gebirg nahmen. Diese Strafie werde hdufiger durch die
Ebersweierer und die Hanauer Fuhrleute befahren. Die Vorge-
setzten der Anliegergemeinden baten deshalb, von der Fron-
leistung verschont zu werden. Auch die zum Gericht Appen-
weier gehorenden Gemeinden Appenweier, Nuflbach, Zusen-



Die Stralen von und nach Ebersweier ‘I 95

V A

hofen, Herztal und Urloffen sprachen sich gegen Fronleistun-
gen fiir die Straflenherstellung von Ebersweier bis Durbach aus,
weil ihre Einwohner diesen Weg nie oder nur ganz selten be-
niitzen." Vogt Anton Neger und Biirgermeister Xaver Braun
von Ebersweier zeigten Verstindnis fiir die geringe Hilfsbereit-
schaft der Nachbargemeinden. Die Biirgerschaft von Ebers-
weier konnte jedoch ohne fremde Hilfe die vorgeschlagene
neue Straflenanlage mit ihrer geringen Anzahl Handfréner und
Fuhrleuten nicht herstellen. Die Gemeinde wollte aber alle
Krifte aufbieten, die neue Strafle den Sommer iiber nach und
nach so weit wie moglich anzulegen. Der Bau und die Unter-
haltung der kostspieligen drei Briicken iber den Durbach,
y,welche eine bare Auslage von wenigsten 1000 Gulden verur-
sachen”, konnten der Gemeinde Ebersweier jedoch nicht zuge-
mutet werden. Vogt Neger und Biirgermeister Braun beantrag-
ten deshalb , gehorsamst” einen Zuschuss zu dem Briickenbau
aus der Appenweierer Amtskasse.

Sollte aber dieser ohnmayfSgebliche Vorschlag nicht angenommen
werden, so bitten sie um die gnddige Bewilligung, dafS sie auf
20 Jahre ein verhdltnismiifSiges Briickengeld von jeder Fuhre, wel-
che nach Durbach hin und her passiert, entweder nach der Pferd-
last oder per Stiick Vieh erheben diirfen."

Abb. 5: Plan zur
Verlegung des Weges
von Ebersweier nach

Durbach, 1811/1812;
Abschnitt vom Weiler
bis zum Hespengrund
bzw. zum Weg nach
Staufenberg [© StAF,
B686/1, Nr. 14 D]
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Das Amt Appenweier lehnte am 8. Juni 1812 eine Beteiligung
an den Kosten zur Wegherstellung ab.'® Ob und in welcher
Form der Gemeinde Ebersweier finanzielle Unterstiitzung zu-
teil wurde, lassen die Quellen offen. Vermerkt ist lediglich
noch, dass die Gemeinden von Griesheim, Windschldag und
Bohlsbach herangezogen werden sollten, da sie zum Teil ihre
Reben im Ebersweierer Bann hatten. Die Windschldger Blirger
bendtigten diesen Weg fiir Holz, Steine und dergleichen ,Be-
diirfnisse”, die sie in Ebersweier und auch in Durbach ,ablan-
gen”. Von eventuell erhobenen Briickengeldern ist nichts iiber-
liefert, bzw. es wurden davon bisher keine schriftlichen Ver-
merke gefunden.” Diese im Jahr 1812 gebaute ,Weganlage” ist
ein Teil der heutigen Kreisstrale 5324.

Die ,Hohe Briicke” wird verlegt

Von einer Briicke mitten im Dorf erfahren wir erstmals im Jahr
1831. Im Juli dieses Jahres beriet die Gemeindeversammlung
auf Antrag des Kronenwirts Sebastian Wiedemer iiber die Ver-
legung der ,,Hohen Briicke” beim Wachthaus."® Seit wann diese
befahrbare Briicke die Furt mitten im Dorf ersetzt hatte, ist
nicht belegt. Sie muss jedoch zwischen 1812 und 1831 erbaut
worden sein. Sie tiberquerte damals den Durbach im Bereich
des heutigen kleinen Steges, ,Meier Karl’s Briickle” genannt,
westlich der Gemeindewaage. Es dauerte noch etliche Jahre, bis
die Briicke verlegt werden sollte. Kronenwirt Sebastian Wiede-
mer verstarb 1837." Die Briickenverlegung ruhte.

Erstim Jahr 1859 wurde das Vorhaben auf Antrag seines Soh-
nes wieder aufgegriffen. Kronenwirt Karl Wiedemer bat instan-
dig darum, seinem Gesuch nachzukommen, damit die Fuhr-
werke zu allerlei ,erspriefilichen Dingen” eine Zufahrt zu seinem
Gasthaus hitten. Die Verlegung erforderte jedoch eine gedn-
derte und geringfiigig erhohte Wegfiihrung. Wie schon 1831
wehrte sich der 6stliche Nachbar?® des Kronenwirts, dessen Haus
tiefer lag, gegen diese Maflnahme. Der Hauseigentiimer beftirch-
tete, das aus dem Bach austretende Wasser konnte seinen Hof
und Keller tiberfluten. Die Straflen- und Wasserkommission fand
etliche positive Aspekte fiir die Verlegung der Briicke, die sehr
schadhaft und erneuerungsbediirftig war. Sie empfahl zur Ablei-
tung des Wassers die Anlage eines Grabens, der vor dem Kronen-
wirtshaus in einen Dohlen miinden sollte. Karl Wiedemer er-
klarte sich bereit, die Kosten dafiir zu tibernehmen. Im Januar
1860 wurde die Verlegung der Briicke nach dem Plan von Mau-
rermeister Minnle von Elgersweier genehmigt.?' Als Ersatz fiir
die ,Hohe Briicke” entstand nun die , Kronenbriicke”.



Die Stralen von und nach Ebersweier ‘I 97

Abb. 6: Die Kronen-
briicke um 1930

Guter Wein auf schlechter StralRe

Im selben Jahr kam Durbach in die ,Schlagzeilen”. Ein unbe-
kannter Berichterstatter lobte in der Ausgabe des Karlsruher
Anzeigers vom 7. November 1860 die Durbacher Clevner-Trau-
ben, die dank der spiten Lese in Durbach ihre vollige Reife
erlangt hatten. Der daraus gewonnene Most zeichnete sich
,durch SiifSe und Geist vortheilhaft aus”. Die Bauern erzielten
dafiir sehr viel hohere Preise, als fiir die Weine von Ortenberg,
Fessenbach, Zell und Weierbach bezahlt wurden. Deren Lese
war etwa drei Wochen frither, was sich beim Wein, selbst bei
den besten Sorten aus den vorziiglichsten Lagen, durch Mangel
an Stifle und Stdrke bemerkbar machte. Und weiter schrieb der
unbekannte Verfasser: Das war der ,,Lobpreis”, jetzt kommt jedoch
der Tadel. Auf der Strafle von Ebersweier, ab der Adam’schen
Miihle bis zu dem ,von Bulach’schen Hof”, seien in den vergan-
genen Jahrzehnten unzédhlige Ungliicksfalle vorgekommen.
Umgeworfene Charabancs®* und Chaisen, Beinbriiche und sonstige
Verletzungen, verungliickte Weinwdigen, wobei teilweise ganze Fiisser
edlen Getrinkes ausgelaufen sind, solche beklagenswerten Vor-
falle wiederholten sich haufig.

Bekanntlich macht der Weg auf dieser Strecke mehrere Bogen mit
Steigungen und wieder mit abschiissigen Stellen. [...] Es wire hier
sehr leicht abzuhelfen und eine fast gerade und beinahe ebene
StrafSe herzustellen. Dies wiirde auch einen verhdltnismdfig ganz
geringen Kostenaufwand erfordern, gering fiir eine so grofSe und
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wohlhabende Gemeinde, wie Durbach. [...] Wir glauben nicht, daf3
das Gemeinde-Collegium in einer so gerechten Sache zu karg und
zu zihe sei und dafS es deshalb an der vorgesetzten Amtsbehorde
liege, das Nothwendige anzuordnen, beziehungsweise zu dictiren.”®

Die Grofiherzoglich Badische Regierung des Mittel-Rheinkreises
reagierte prompt auf den Zeitungsbericht. Bereits drei Tage spd-
ter wurde der Gemeinderat Durbach angewiesen, diesen Gegen-
stand in Gemeinschaft mit der Grof8herzoglichen Wasser- und
Straflenbauinspektion sowie den betreffenden Gemeindebehor-
den zu erdrtern und iiber das Ergebnis zu berichten.

Am 15. November 1860 folgte der ,gehorsame” Bericht des
Gemeinderats Durbach, bzw. des Biirgermeisters Reichert, die
Strafle von Ebersweier nach Nufibach betreffend, den er mit
folgender Aussage einleitete: ,Der Bericht ist halt eben ein Zei-
tungsartikel in welchem wenig Wahres enthalten ist.” Blirgermeis-
ter Reichert bestédtigte, dass die Strecke bis zum Gut des Herrn
von Bulach zwei Steigungen enthdlt, diese seien aber vor eini-
gen Jahren verbessert worden und gegenwadrtig nicht mehr
von Belang. Es ware zwar moglich, im ,Wiesental” eine neue
Strafle anzulegen. Das Wiesengeldnde sei jedoch sumpfig. Die
Herstellung wiirde deshalb ,wenigstens“ 12000 bis 16000
Gulden erfordern, weil viel Material benotigt wiirde und meh-
rere Briicken angelegt werden miissten. Die Kosten dafiir hitte
nicht die Gemeinde, sondern der Heimburger Stab zu tragen.
Dieser Stab habe aber noch bedeutende Schulden und kénne
eine solche Ausgabe nicht bestreiten. Biirgermeister Reichert
fithrte weiterhin an, dass die Ungliicksfille sich im letzten
Jahrzehnt auf , drei” beschrankten.

Im Jahr 1858 warf ein Fuhrmann ein Wiigelein um, mit einigen
Personen auf seinem Heimwege und zwar vor der Adamschen
Miihle auf ebener Strafie. Er fuhr ndmlich von der StrafSe ab und
fuhr auf den Dunghaufen des Miillers Adam Mayer, wo das Wii-
gelein umfallen musste. Im Jahr 1859 fuhr ein Gutscher [Kut-
scher] einfen] Doktor auf ebener Strafie [...] mit einer Chaise
ebenfalls in den Graben und warf um. In demselben Jahr warf ein
Fuhrmann, der ganz betrunken war, seine Weinfuhr um. In allen
diesen Fillen fdllt nicht die Schuld auf den Zustand der StrafSe,
als vielmehr auf jenen der Fuhrleute, was schon aus dem einfa-
chen Grunde hervorgeht, daf§ noch kein solcher Fall den Fuhrleu-
ten im Hereinfahren nach Durbach begegnet ist.**

Trotz dieser Einwédnde des Gemeinderats Durbach wurde vom
Groflherzoglichen Oberamt Offenburg eine durchgreifende
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Abb. 7: Der 1811
erwdhnte ,sehr
erhohte und gefihr-
liche” Bereich der
TalstrafSe in Durbach
im Jahr 2016

Verbesserung dieser fiir die Gemeinde Durbach wichtigen Tal-
strafle angeordnet. Die Wasser- und Straflenbauinspektion
hatte dazu den Plan nebst einem Kosteniiberschlag fir die
zweckmaifiige Regulierung der Wegstrecke erstellt. Die Arbeiten
wurden mit 1943 Gulden und 15 Kreuzer veranschlagt.® Ob
und wann bzw. auf wessen Kosten eine ,Verbesserung” der
Vicinalstrate*® von Ebersweier nach Durbach, der sogenannten
Talstrafie erfolgte, ist nicht bekannt.

Die Eisenbahn und deren Auswirkungen auf Ebersweier

Seit Ende des 19., Anfang des 20. Jahrhunderts entwickelte sich
Ebersweier langsam, aber kontinuierlich von einem Bauern-
und Kleinhandwerkerdorf zu einem Wohnort. Der Bau der Ei-
senbahnlinie Karlsruhe-Freiburg in den Jahren 1844/1845
brachte den Bewohnern von Ebersweier einen wirtschaftlichen
Aufschwung. Am 15. Oktober 1845 wurde die Haltestelle Wind-
schldg, nur 3km von Ebersweier entfernt, in Betrieb genom-
men. Nach der Erdffnung dieses Bahnhalts ,konnte hier tag-
lich sechsmal ein- und ausgestiegen werden“.?” Dies bedeutete
neben komfortableren Reisemdglichkeiten auch eine Auswei-
tung der Absatzwege fiir landwirtschaftliche Produkte.

Von 1895 bis 1905 stieg die Bevolkerungszahl in Ebersweier
um 50 Personen von 492 auf 542. Diese Zunahme war haupt-
sidchlich auf den Zuzug von Bahnarbeitern zuriickzufithren.
Mit dem Ausbau des Offenburger Bahnhofs, dem Bau des Gi-
terbahnhofs und des Ausbesserungswerks im ersten Jahrzehnt
des 20. Jahrhunderts? fanden immer mehr Bewohner eine Be-
schiftigung bei der Bahn und ein sicheres Einkommen. ,Der
Giterbahnhof war ein Segen fiir Ebersweier”, so die Aussage
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Abb. 8: Der Primi-
ziant Franz Sales Kirn
wird mit einer Pferde-
kutsche vom Bahnhof
Windschldig abgeholt
(1941). [© Wendelin
Eckert]

eines Zeitzeugen.** Der Bau der Eisenbahnlinie mit dem Giiter-
bahnhof Offenburg zeigte jedoch nicht nur positive Auswir-
kungen. Besonders durch die Einrichtung des Windschldger
»Bahnhalts“ und dem dadurch bedingten zunehmenden Per-
sonen- und Frachtverkehr durch Ebersweier wurden die Ver-
bindungswege stark in Anspruch genommen.

VerbindungsstraRe Bohlsbach-Ebersweier

Der Gemeindeweg von Ebersweier tiber Bohlsbach nach Offen-
burg befand sich Anfang des 20. Jahrhunderts in einem ordent-
lichen Zustand. Seine Breite war ausreichend fiir den Fuhr-
werkverkehr vom Durbachtal nach Offenburg. Dieser Gemein-
deweg war zum 1. Juli 1890 in den Kreisstraflenverband aufge-
nommen und von da an auf Rechnung des Kreisverbandes
unterhalten worden. Der Ausweisung dieser Strafie als Kreis-
strafle waren mehrjahrige Verhandlungen vorausgegangen.
Erst im Dezember 1888 entschied sich die Gemeindeversamm-
lung Ebersweier, bestehend aus 86 anwesenden Biirgern, von
denen nur 73 stimmberechtigt waren, einstimmig fiir die Ab-
gabe dieses Gemeindewegs an den Kreisverband. Die Biirger
erteilten die Einwilligung jedoch nur unter der Bedingung,
dass die Biume im Dorf, zwischen Strafle und Bach, der Ge-
meinde Ebersweier verblieben.*

Die Strafle wurde danach vom Kreisverband auf der Strecke
von Bohlsbach bis Durbach in einen besseren Zustand gesetzt.
Die Arbeiten zogen sich hin. Vermutlich gab es von mehreren
Ebersweierer Grundstiickseigentiimern Einspriiche gegen die
Anlegung eines seitlichen Grabens. Das Grofiherzogliche Be-
zirksamt wandte sich im April 1890 in einem geharnischten
Schreiben an die Gemeinde Ebersweier und drohte gar ein
Enteignungsverfahren an:
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Eine Kreisstrafie ohne Seitengraben gibt es nicht. [...] Es muf3
allen Ernstes unverstindigem Lirmen und Schimpfen entgegenge-
treten werden. Die Gemeinden Bohlsbach und Durbach kinnen
verlangen, daf$ endlich die dortigen Verwirrungen aufhiren.*

Bei der Kirche in Ebersweier sowie am Biihl, unterhalb von
Durbach, wie auch bei der Herrenmiihle, oberhalb von Dur-
bach, waren groflere Maflnahmen erforderlich. Die Kosten fiir
die Strafleninstandsetzung beliefen sich deshalb auf insgesamt
14900 Mark. Diese wurden auf die beteiligten Gemeinden
Bohlsbach, Ebersweier und Durbach umgelegt. Einen kleineren
Kostenanteil tibernahm der Kreis. Die Gemeinde Ebersweier ! .
musste einen Anteil von 2413 Mark 90 Pfennig beisteuern. Abb. 9: Die
Dieser Betrag konnte aus dem Sparkasseniiberschuss des Rech-  Bohisbacher Strafe
nungsjahres 1887 bezahlt werden. Auf die Gemeinde Durbach ~ beim Ortseingang
. . .33 v Ebersweier (zwischen

entfiel ein Anteil von 5989 Mark 10 Pfennig.” Diese Strale 5,5 7106 4
fiihrte die Bezeichnung Kreisstrafe 17 und hat heute, 2016, auf sy ganme vor 1964)
der Gemarkung Ebersweier die Bezeichnung K5324. Die Stre-
ckenfithrung dieser Strafle geht von Kehl-Sundheim bzw. von
der dortigen L91, auch Kehler Strafie genannt, in Ostlicher
Richtung an Willstédtt vorbei iiber Hesselhurst, die Autobahn,
Weier, Biihl, tiberquert dort die B33, fiihrt weiter durch Bohls-
bach, tiberquert die B3, fiihrt durch Ebersweier und endet im
Ortsteil Unterweiler der Gemeinde Durbach, wo sie auf die von
Offenburg kommende K5369 trifft.

Die Strafle wurde vermutlich in den 1930er Jahren geteert.
Jedenfalls stellte der Kreisrat die Durchfiihrung dieser Maf3-
nahme fiir das Jahr 1935 in Aussicht. Die Gemeinde Ebersweier
erhielt auf ihr Gesuch um Erneuerung der Straflendecke der
Kreisstrafie Nr. 17 vom Kreisrat Offenburg folgende Mitteilung:

Der Kreisrat zeigt sich iiberrascht, von dem Verlangen der Ge-
meinde auf eine griindliche Instandsetzung der ausgewaschenen
Fahrbahn der Kreisstrafie Nr. 17 vom Ortsausgang Ebersweier bis
an den Bahnkorper des Giiterbahnhofs Offenburg, weil die Ge-
meinde Ebersweier seit dem Jahr 1931 trotz wiederholter Mah-
nung keinfen] StrafSenkostenbeitrag mehr an die Kreiskasse Of-
fenburg bezahlt hat. Die dortige Gemeinde glaubt also, mit Stra-
Senkostenbeitrigen anderer Gemeinden sich die genannte Kreis-
strafSenstrecke instand setzen lassen zu kénnen und selbst von
der Zahlungspflicht fiir die Unterhaltung der KreisstrafSe entbun-
den zu sein. Das geht natiirlich nicht an.?*

Der Brief endete mit dem Hinweis, dass die Strafdenstrecke
zwischen der Reichsbahniiberfithrung und dem Ortseingang
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Abb. 10: ,Bliihende
Landschaft” zwischen
Bohlsbach und Ebers-
weier, 2009; Blick von
der Graf-Schenk-von-
Stauffenberg-Briicke
auf die heutige Bohls-
bacher Straf3e

Ebersweier im ndchsten Jahr voraussichtlich gewalzt und ge-
teert werde, falls die Gemeinde in diesem Jahr ihren Verpflich-
tungen nachkomme.*

Die VerbindungsstraRe von Ebersweier nach Windschlag

Die Strafle nach Windschldg war durch den Personen- und
Gtterverkehr aus dem Durbachtal zu den Bahnhofen Wind-
schldg und Appenweier stark frequentiert. Bis weit in das
20. Jahrhundert war sie jedoch ab der Dorfmitte von Ebers-
weier bzw. ab der Weggabelung Bohlsbach-Windschldg noch
Gemeindeweg und in einem mehr oder weniger schlechten
Zustand. Bereits im Jahr 1889 wollte sich die Gemeinde Ebers-
weier dem Antrag der Nachbargemeinden Windschldg und
Griesheim auf Aufnahme dieser Strafie in den Kreisstrafienver-
band anschliefien. Drei Monate spiter zog sie den Antrag je-
doch wieder zurtick. Der Grund fiir diese Entscheidung ist
nicht bekannt.®® Ein seitens der Gemeinde Ebersweier im Jahr
1919 erneut gestellter Antrag auf Ubernahme durch den Kreis
scheiterte. Die Gemeinde hatte sich geweigert, die an der Strafie
stehenden Obstbdume und deren Nutznieflung dem Kreis zu
iiberlassen. Das Obst bzw. die Versteigerung der Obstbdume
war von jeher eine wichtige Einnahmequelle der Gemeinde
Ebersweier. Der Kreisausschuss war jedoch mit dem Vorbehalt
nicht einverstanden, die Angelegenheit ruhte.

Anléasslich der Planungen fiir die Einrichtung einer Buslinie
von Offenburg nach Durbach beschloss der Kreisausschuss am
3.Mirz 1921 erneut, den bisherigen Gemeindeweg Wind-
schldg-Ebersweier als Kreisstrafle auszubauen. 13 Monate spé-
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Abb. 11: Windschldger
StrafSe 1949;
Mitglieder der K|G
Ebersweier holten das
LAltenberger Licht” in
Windschlig ab*

ter, im April 1922 wurde dieser Beschluss wiederum zurtickge-
nommen.*® Nach Aussage einer Zeitzeugin erhielt dieser Ge-
meindeweg nach Windschldg erst in den 1950er Jahren eine
Teerdecke.*

Der Weg von Ebersweier nach Nesselried

Die Wegstrecke von Ebersweier nach Nesselried ist 3/4 Stunde lang,

fiihrt iiber 3 Anhdhen und durch zwei flache Wiesentilchen, so

lesen wir in dem Protokoll iiber die Ortsbereisung vom Oktober

1871.° Dieser Weg, heute die KreisstraBe K 5305, spielt eher eine

untergeordnete Rolle bei den Verkehrswegen um Ebersweier. Er

beginnt in Ebersweier mit der sogenannten ,Rodergasse”, die,
verschiedentlich auch als ,Redergasse” beschrieben, seit Jahr-

hunderten urkundlich belegt ist. Der Name leitet sich vermut-

lich von einem Hofgut der Herren von Roder ab. Pfarrer Ludwig

Heizmann (1847-1941) hat einen ,Roeddershofe” aus dem Jahr

1357 der Gemeinde Ebersweier zugeordnet.*! Fiir das selbe Jahr

weist auch die Familienchronik der Freiherren von Roder, Diers-

burg, den Bestand eines Roderhofes in Ebersweier aus.*? In frii-  * Das Altenberger
heren Zeiten hatte dieser Vizinalweg von Ebersweier nach Nes- Licht st eine

. . . .. . . Lichtstafette des
selried eine wesentlich hohere Bedeutung. Die Rodergasse Friedens, die seit

fihrte ndmlich auch in den , Hardtwald”. Nicht nur Holz, son- 1950 jéhrlich am
dern alle Steinfuhren aus dem Ebersweierer sowie dem Durba- 1.Mai im Altenber-
cher Steinbruch wurden tiber diesen Weg transportiert. Nach ger Dom beginnt.
1815 diente er zusitzlich als Zugang zu der ,neugewonnenen Anlass war das Be-
Rebanlage” im Frientschen. Daraus ergaben sich wiederholt drfnis nach Ver
€ . g . : 8 . . sohnung mit den
heftige Auseinandersetzungen. So beschwerte sich beispiels- Feinden des Zwei-

weise 1837 die Gemeinde Ebersweier bei der Grof8herzoglichen ten Weltkriegs
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Abb. 12: Der histori-
sche Stein markierte
einst die Grenze
zwischen den Herr-
schaftsgebieten
Reichslandvogtei
Vorderosterreich
(Ebersweier) und
Stauffenberg
(Durbach)

Wasser- und Straenbaudirektion Offenburg tiber den Ubelstand
des Weges vom Dorf bis zum Wald, welchen die Steinfuhren auf die
Landstrafle verursacht haben. Zwei Jahre spater schwelte der Kon-
flikt noch immer. Die Gemeinde Ebersweier kann sich [...] durchaus
nicht beruhigen |[...]. Der Weg aus der Steingrube wurde nur ein Stiick-
chen vor dem Wald am Frientschen [mit Kies] iiberfiihrt, nicht aber
durch die Rodergaf$ bis zum Dorf, beklagte sich die Gemeinde
Ebersweier im Jahr 1839 beim Gro8herzoglichen Oberamt.*
Der Gemeindeverbindungsweg zwischen Ebersweier und Nes-
selried bildete auf der ersten Anhohe nach der Rodergasse, fiir
ein Strecke von wenigen Metern, auch die Grenze zwischen den
Herrschaftsbereichen Amt Staufenberg und der Reichslandvog-
tei Vorderosterreich. Zeugnis davon gibt ein Grenzstein mit den
entsprechenden Inschriften: Staufenberg auf der Ostlichen Seite
und , Das Rich” auf der westlichen Seite. , Das Rich” steht fiir
die Reichslandvogtei Ortenau, zu der Ebersweier tiber 500 Jahre
lang gehorte. Die Gemarkungszeichen wurden erst in spéteren
Jahren aufgebracht. ,GD“ mit der Grenzsteinnummer drei fiir
Gemarkung Durbach und ,GE“ sowie ein eingehauenes Kreuz
und die Nummer 222 fiir Ebersweier. Der Grenzstein musste in
den 1990er Jahren dem Ausbau der Nesselrieder Strafie weichen
und wurde danach im Pfarrhof aufgestellt. Bis Ende 2016 ist
dieser geschichtstrachtige Markstein in der Sonderausstellung
,800 Jahre Ebersweier” im Wein- und Heimatmuseum Durbach
zu besichtigen.

Personen- und Postbeférderung
zwischen Offenburg und Durbach

Am Pfingstsonntag, den 31.Mai 1925 startete zwischen Offen-
burg und Durbach eine regelmiflige Kraftwagenverbindung
fir ,Personen- und Postbeforderung”. Betrieben wurde dieser
Linienverkehr vom Ritterwirt Brunner in Durbach. Der Ver-
kehr auf der neuen Linie wurde nach folgendem Fahrplan
geregelt: Abfahrt in Durbach tdglich um 6.50 Uhr. Zehn Mi-
nuten spater konnten die Ebersweierer bei der ,Krone” zustei-
gen. Ankunft beim Bahnhof in Offenburg um 7.20 Uhr.
Werktags gab es noch eine frithere Fahrt, ab Durbach bereits
um 4.50 Uhr. Vom Bahnhof Offenburg zuriick nach Durbach
war die tdgliche Abfahrt um 7.50 Uhr, werktags zusitzlich
schon um 6.25 Uhr. Die bisherige Postverbindung zwischen
Durbach und Windschldg wurde eingestellt.** Der Einrich-
tung dieser Buslinie gingen langjahrige Verhandlungen zwi-
schen dem Bezirksamt bzw. dem Kreisausschuss und der
Oberdirektion des Wasser- und Straflenbaues in Karlsruhe
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voraus.” In die Verhandlungen waren auch die beteiligten
Gemeinden eingebunden, denn diese mussten sich an den
Kosten fiir die Herrichtung der Strafien beteiligen. Erwogen
wurden verschiedene Linienfiihrungen. Linie I von Offen-
burg tiber Windschldg nach Durbach wurde hinsichtlich der
Straflenverhdltnisse als unproblematisch gesehen. Die Ge-
meinden Ebersweier und Durbach-Heimburg sollten ein Drit-
tel der auf 140000 Mark veranschlagten Kosten iibernehmen.
Die Linie II, von Offenburg iiber Bohlsbach nach Durbach
fithrend, wurde ab Bohlsbach fiir den Kraftwagen-Verkehr als
sehr ungeeignet erachtet. Die Kraftwagen miissten zuerst die
grofe Uberfiihrung iiber den Giiterbahnhof Offenburg mit
drei bzw. vier Prozent Steigung der Auffahrtsrampen iber-
winden. Die anschlieflende Straf3enstrecke hatte nur 3,20m
Fahrbahnbreite, diese miisste auf 4 m verbreitert werden. Das
grofite Hindernis befand sich im Ort Ebersweier. Bei der Kirche
leidet die StrafSe ndmlich unter starker Uniibersichtlichkeit. Sie liegt
teilweise in einem tiefen Einschnitt und bildet auf etwa 400 meter
Liinge eine S-Kurve mit gleichzeitiger Steigung bis zu 4 Prozent.
Eine Abhilfe der Situation ist ausgeschlossen.*® Eine andere Linie,
von Offenburg iiber Rammersweier nach Durbach, war in An-
betracht der hohen Kosten fiir Schotterbeschaffung und Walzarbeit
fiir die Einrichtung einer Autolinie Offenburg-Durbach ein Ding der
Unméglichkeit.*

Abb. 13: Die unbefes-
tigte Dorfstrafie um
1950 [© Rauer/Horn/
GAE]
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Obwohl 1921 die Linienfiihrung tiber Windschldg favori-
siert worden war, erfolgte die Einrichtung der neuen Kraftwa-
genlinie von Durbach tiiber die K17, d.h. von Ebersweier iiber
Bohlsbach nach Offenburg. Die Oberpostdirektion iibernahm
die Lieferung des ,Wagens“. Zugleich stellte die Postbehorde an
die beteiligten Gemeinden weitere Forderungen. So hatte jede
Gemeinde — Offenburg, Bohlsbach, Ebersweier und Durbach -
einen einmaligen Beitrag zu leisten. In Durbach sollte ,ein
Wagen-Schuppen mit Reparaturstédtte” sowie eine Chauffeur-
wohnung zur Verfiigung gestellt werden.** Wie eingangs er-
wahnt, wurde dieser , Kurs-Autoverkehr” erst im Jahr 1925
eingerichtet.

Die ,Neue StralRe” Offenburg — Rammersweier
bis Durbach-Unterweiler

Obwohl diese Strafle nicht direkt den Wohnort Ebersweier,
sondern nur die Gemarkung tangiert, ist deren Bau im Be-
wusstsein der Bevolkerung als wichtiges Ereignis verankert. Im
September 1926 vollendet, wird sie noch heute von dlteren
Einwohnern d’neii Stros genannt.* Uber diese Strafle wurden
die Nachbarorte Rammersweier und Zell-Weierbach, aber auch
die Oststadt Offenburgs erschlossen. Zuvor gab es von Ebers-
weier auch eine direkte Verbindung nach Rammersweier und
weiter nach Offenburg. Dieser Weg war jedoch unbefestigt und
diente vorwiegend als landwirtschaftlicher Weg. Von Durbach
aus fiihrte lediglich ein Waldweg durch den Durbacher-, Bohls-
bacher- und Rammersweierer Wald nach Offenburg. So lesen
wir in einem Bericht in der Offenburger Zeitung, der sich mit
dem Strafienprojekt ,Durbach-Offenburg” beschaftigt:

Solange der Boden gefroren ist, kommt man durch, aber bei Tau-
oder Regenwetter ist der Weg fiir Menschen und Tiere fast un-
gangbar.>°

Die Notwendigkeit dieses Straflenbaus wurde nachweislich
iiber einen sehr langen Zeitraum diskutiert. Bereits im Jahr
1886 hatte die Stadt Offenburg bei der Grofiherzoglich Badi-
schen Wasser- und Strafleninspektion ein Gesuch zur Erstel-
lung einer Strafe von Offenburg tiber Durbach nach Oberkirch
eingereicht.”! Die Baukosten fiir die Strecke von Offenburg bis
Durbach waren mit 32000 Mark veranschlagt. Der Biirgeraus-
schuss Rammersweier beschloss in der Versammlung vom
15. April 1886 unter Birgermeister Josef End, hierfiir 6000
Mark zur Verfiigung zu stellen. Der Beschluss erfolgte unter der



Die Stralen von und nach Ebersweier 207

Voraussetzung, dass der Antrag der Gemeinde auf Ermafligung
der Unterhaltungskosten berticksichtigt werde. Die Gemeinde
Durbach sagte fiir die Straflenbaumafinahme 5000 Mark zu.
Das Strafienbauprojekt war in den Folgejahren zwar immer
wieder einmal im Gesprédch, aber die Mafinahme kam nicht
zur Ausfithrung. Im Jahr 1913 befasste sich der Kreisrat wieder
eingehender mit dem Bau dieser Straf3e. Der Kreisausschuss bat
im Januar 1914 die Grof3herzogliche Wasser- und Strafenbau-
inspektion um die Erstellung eines Kosteniiberschlags. Nach
vielen Monaten, im Oktober 1915, teilte die Oberdirektion des
Wasser- und Straflenbau dem Kreisausschuss Offenburg mit,
dass fiir Vorarbeiten zum Bau einer Strafie von Offenburg tiber
Durbach keinerlei Personal zur Verfiigung stehe. Zudem sei in
der Nidhe der von der Militdrverwaltung ,tagtédglich” benutzten
Schiefistinde eine Geldndeaufnahme gar nicht moglich. Auf-
grund der Gefahr, die von diesen Schief3standen durch zuneh-
mende Durchschlagskraft und Reichweite der Waffen ausgehe,
welche eventuell spéter kostspielige Schutzvorkehrungen erfor-
dern wiirden, sollte die Straflenfiihrung griindlich tberpriift
werden. Auflerdem sei zuerst abzukldren, ob die Strafle als
Kreisstrafie oder als Gemeindeweg ausgefiihrt werde und in
letzterem Fall, von wem die Mafinahme getragen werde. Die
Gemeinden Bohlsbach und Ebersweier lehnten jede Beteili-
gung ab. Die Gemeinde Rammersweier, deren Gemarkung auf
einer lingeren Strecke von der geplanten Strafle durchzogen
wurde, kniipfte an die Leistung eines Kostenbeitrags die Bedin-
gung, ,dass ihr die Unterhaltung dieses Weges kiinftig erspart
bliebe”.’* Das Kriegsgeschehen von 1914 bis 1918 verhinderte
wohl die weitere Betreibung des Straflenbauprojektes. Erst im
Jahr 1919 wurde mit Entwurfsarbeiten und der hierzu nétigen
Geldndeaufnahme begonnen. Der Biirgerausschuss der Stadt
Offenburg, unter dem Vorsitz von Oberbiirgermeister Fritz Her-
mann, beschloss in der Versammlung vom 15. Januar 1920 die
Ubernahme der Kosten zu vier Zwolftel durch die Stadt Offen-
burg. Dies aber nur in der Erwartung, dass sowohl der Staat, als
auch der Kreis jeweils 1/3 der Kosten triige. Aus der Sitzungs-
vorlage zur Biirgerausschuss-Versammlung der Stadt Offenburg
vom Mai 1920 geht hervor, dass damals noch eine andere
Straflenlinie untersucht wurde. Der Gemeinderat Durbach
hatte namlich verlangt, dass die Strafle von Rammersweier aus
direkt in den Ort Durbach gefiihrt werde. Die bisher geplante
Strafde, die im Ortsteil Durbach-Unterweiler in die bestehende
Kreisstrafe 17 einmiinden sollte, wiirde fiir die Biirger von
Durbach einen erheblichen Umweg bedeuten. In der Sitzungs-
vorlage wurde auch betont, dass die Strafie ,Offenburg nach
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Durbach” der erste Abschnitt eines grof3ziigigen Projekts sei.
Spater solle die Strafle {iber Bottenau bis Oberkirch ausgebaut
werden. Damit wédre dann die schon lange erstrebte, direkte
Verbindung der drei fruchtbaren Téler Kinzig-, Rench- und
Achertal vollzogen.® Dass auch dieses Mal das StraBenprojekt
,Offenburg bis Durbach” nicht verwirklicht wurde, ist wohl
der sich stetig beschleunigenden Inflation geschuldet, die im
Jahr 1923 ihren Hohepunkt erreichte. Erst im April 1925 sind
auf Anregung der Stadt Offenburg die Verhandlungen iiber die
Erbauung einer neuen Strafle von Offenburg tiber Rammers-
weier nach Durbach erneut aufgenommen worden. Die Strafie
sollte nach dem Entwurf aus dem Jahr 1919 mit 4,50m Breite
und ohne Gehweg ausgebaut werden. Vom Biirgerausschuss der
Stadt Offenburg wurde unter anderem die fiir den angewachse-
nen Kraftwagenverkehr zu geringe Breite der Strafle moniert.
Das Stralenbauamt wies jedoch darauf hin, dass fiir eine ,Ver-
besserung in dieser Hinsicht” leider keine Mittel zur Verfiigung
stiinden. Bei einem gilinstigen Submissionsergebnis konnte
aber zusitzlich auf der Talseite (Stidseite) bis zur Gemarkungs-
grenze Rammersweier-Bohlsbach bzw. bis Ostlich der Schief3-
stinde ein Gehweg gebaut werden. Weiterthin wurde vom
Straflenbauamt ausdriicklich erklart, dass die in den Kreisver-
band zu tibernehmende Umbaustrecke nach erfolgtem Ausbau
vom Kreis unterhalten werde.** Der Stadtrat Offenburg, unter
Vorsitz von Oberbiirgermeister Holler, hatte sich zwischenzeit-
lich entschlossen, den Umbau der Strafie auf der Gemarkung
Offenburg selbst ausfiihren zu lassen und zwar mit einer Breite
von 5,50m und einem Gehweg auf der linken Seite von einem
Meter Breite. Voraussetzung dafiir war, dass die Stadt von jeder
weiteren Beitragsleistung zu den Kosten des tibrigen nicht auf
ihrer Gemarkung liegenden Straflenbaus befreit sei.

Weiterhin machte die Stadt Offenburg ihren Anteil am Zu-
schuss aus Mitteln der Erwerbslosenfiirsorge geltend, der fiir
dieses StraRenbauprojekt in Aussicht gestellt wurde.*®

Mitte Februar 1926 war der Ausbau der ,Neuen Strafie” auf
der ganzen Strecke in Angriff genommen worden. Aus allen
beteiligten Gemeinden waren Arbeitslose bei diesem Straflen-
bau beschiftigt. Durch die Vergabe von Darlehen aus der Er-
werbslosen-Fiirsorge zu einem mifiigen Prozentsatz konnten
die Kosten gesenkt werden. Dennoch wurde mit dem Strafien-
projekt besonders der Gemeinde Durbach sehr viel zugemutet.

Denn die wirtschaftliche Lage der Gemeinde ist sehr schwierig,
die Geschiifte stagnieren, Wein und Kirschwasser liegt auf Lager
und es fehlen die Kdufer.>®



Die Stralen von und nach Ebersweier 209

Der Gemeinderat Durbach hatte beschlossen, die der Gemeinde Abb. 14: Wegebau-

zufallenden Kosten wie folgt auf die einzelnen Stabsgemeinden arbeiten um 1925

zu verteilen: Auf den Stab Heimburg entfielen 88 Prozent der
Kosten, auf den Stab Gebirg acht Prozent und der Stab Bottenau
sollte die restlichen vier Prozent {ibernehmen.”” Fiir die Ge-
meinde Durbach bedeutete dieser Straflenbau nicht nur einen
immens hohen finanziellen Aufwand. Er verschidrfte auch das
angespannte Verhiltnis zwischen den einzelnen Stidben. So be-
zichtigte Stabhalter Kuderer von Durbach-Gebirg den Biirger-
meister Worner vom Stab Heimburg in einer Stellungnahme an
das Bezirksamt unwahrer Angaben. Gleichzeitig beschwerte er
sich in einem fast dreiseitigen Brief tiber die Vorgehensweise des
Biirgermeisters im Allgemeinen und besonders hinsichtlich der
Beteiligung des Stabs Gebirg an den Beratungen und Entschei-
dungen zum Ausbau der neuen Strafle.’® Der Kostenvoranschlag
von 148000 RM wurde um ca. 25000 RM iiberschritten. Im
Mairz 1927 richtete das Bezirksamt eine dringende Bitte an den
Kreisausschuss, einen Teil dieser zusitzlichen Kosten zu {iber-
nehmen. Die wirtschaftlichen Verhaltnisse beider Reborte,
Durbach und Rammersweier, wurden als auflerordentlich
schlecht bezeichnet. Durbach musste fiir das laufende Rech-
nungsjahr eine vorldaufige Gemeindesteuer von 75 Pfennig und
Rammersweier von 70 Pfennig je 100 RM Steuerwert des Grund-
und Betriebsvermogens von 1925 erheben. Die Anforderungen
an die Einwohner beider Gemeinden wiirden aber in den
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Abb. 15: Die ,neue
StrafSe” mit Blick auf
das Durbacher Schloss
um 1955 [© Rauer/
Horn/GAE]

nédchsten Jahren noch grofler werden, weil Durbach gezwungen
sei, eine Wasserleitung mit einem Kostenaufwand von rund
53500 RM zu bauen. Die Gemeinde Rammersweier erwige
einen Schulhausanbau mit einem Kostenaufwand von etwa
60000 RM, wovon nur 15000 RM durch eine Staatsbeihilfe ge-
deckt seien. Die Kreisversammlung kam der Bitte des Bezirks-
amtes nach und sagte die Ubernahme eines Drittels der Mehr-
kosten zu. Auch das badische Staatsministerium bewilligte eine
weitere Staatsbeihilfe.”

Nach einer vorldufigen Abrechnung des Wasser- und Stra-
flen-Bauamts Offenburg vom 20.7.1928 hat der Ausbau dieser
neuen Strafle gekostet:

Teilstrecke auf Offenburger Gemarkung nach Angabe

des Stadtbauamtes insgesamt 29037,41 RM
dazu die (unentgeltliche) Abtretung an 67,55 ar Wald
zu 0,25M/qm 1688,75 RM
zusammen 30716,16 RM
Aus Mitteln der produktiven Erwerbslosenfiirsorge hat
die Stadt Offenburg einen Zuschuf erhalten von 3305,25 RM
Somit verbleibt der Stadt ein gesamter Aufwand von: 27410,91 RM
Die Gesamtkosten fiir die Gemeinden Rammersweier
und Durbach betragen: 162360,00 RM
Hiervon gehen ab:
1. Staatsbeitrage 36300,00 RM
2. Kreisbeitrage 57793,00 RM
3. Beitrdge aus Mitteln der Erwerbslosen-

fiirsorge 11961,28 RM
4. (Sonder-)Beitrag der Gemeinde Zell-

Weierbach 800,00 RM
zusammen 106854,28 RM

verbleiben den Gemeinden Durbach und
Rammersweier 55505,72 RM®°

Im September 1926 war der Ausbau der Strafie beendet. Sie
wurde mit Wirkung zum 1. Oktober 1926 als K16 vom Kreis
Offenburg in den Kreisstraflenverband
iibernommen. Am 11. Mirz 1927 wurde
die neue Strafle vermessen. Die Neu-
baustrecke zog sich tiber fiinf Gemarkun-
gen hinweg: Offenburg, Rammersweier
mit 2113,9m, Bohlsbach mit 854,2m,
Ebersweier mit 570,3m und Durbach mit
171,1m Lédnge.®' Die Strale war zwischen-
zeitlich eine Landstrafle und wurde zum
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1.1.1984 wieder zur Kreisstralle abgestuft. Diese Kreisstrafle,
K 5369, verlauft ab Durbach-Unterweiler weiter durch die Orte
Durbach, Bottenau, macht vor Oberkirch einen grofien Bogen
in westlicher Richtung und fiihrt durch Nufbach, bis sie west-
lich von Nuf8bach in die L98 einmiindet.**

Der Plittleweg

Uber den schlechten Zustand des Verbindungsweges zwischen
Ebersweier und Rammersweier beschwerten sich schon 1888
mehrere Biirger aus Zell-Weierbach und Rammersweier. Nach
Regen ist der Weg nur noch zum Bad der Schweine zu gebrauchen.®
Von mehreren Zeitzeugen wurde er als ,Dreckweg” bezeich-
net.®* Im Jahr 1960 wurde dieser Weg in einer gemeinsamen
Aktion der Gemeinden Rammersweier, Bohlsbach und Ebers-
weier mit Verbundpflaster befestigt. Die Mafinahme wurde aus
dem ,Griinen Plan” bezuschusst, einem Férderprogramm der — Abb. 16: Die Verkehrs-
Bundesregierung fiir die Landwirtschaft.®® Fiir diese Wegebau- Weg;’l‘;'; frb;gsl‘f;e’[g
Mafinahme musste die Gemeinde Ebersweier ein Darlehen von LBBW Immobilien
8500 DM aufnehmen.® Seither erfreut sich dieser ,Plittleweg” Kommunalentwick-
grofier Beliebtheit, nicht nur als landwirtschaftlicher Weg. Den lung GmbH]
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Schiilern aus Ebersweier, die in Offenburg weiterfiihrende
Schulen besuchen, dient er als verkehrsberuhigte Zufahrts-
strafle. Deshalb hatte die Initiative einer Interessengruppe im
Jahr 1993 bei den Gemeindevorstehern von Rammersweier
und Ebersweier auch nur ungldaubiges Erstaunen ausgelost: der
Plattleweg sollte entsiegelt werden, da der Weg durch ©kolo-
gisch wertvolles Geldnde fiihrt. Er sollte wieder zu einem
Schotterweg zurtickgebaut werden, um Froschen und artglei-
chen Kleintieren ein gefahrloses Uberqueren dieses Weges zu
ermoglichen. Der Antrag verhallte, denn die Sicherheit der
Schulkinder war vorrangig. Somit blieb der Plittleweg weiter-
hin als stark frequentierter Radweg erhalten.
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7 Dieser Straflenabschnitt umfasst einen Teilbereich der heutigen Strafle Am Durbach, etwa zwi-
schen den Anwesen Am Durbach 15 und Am Durbach 33, unterhalb der Weilermiihle.

8 StAF A 67/1, Nr. 247; Plan tber die Verlegung des Weges von Ebersweier in den Durbach, Buch-
stabe c.

9 StAF A 67/1, Nr. 247; Plan, wie 8, Buchstabe a bis b.

10 StAF A 67/1, Nr. 247; Plan, wie 8, Buchstabe d.

11 StAF 67/1, Nr. 247, Auszug aus dem Schreiben der Groflherzoglichen Gefdllverwaltung vom
21. April 1812.

12 StAF 67/1, Nr. 247.

13 Als Ortsvorgesetzte waren anwesend: von der Gemeinde Griesheim: Vogt Bahr, von Windschlag:
Vogt Eggs, von Bohlsbach: Vogt Stutz, von Durbach: Stabhalter Kiefer und Biirgermeister Michel
Miiller, von Ebersweier: Vogt Anton Neger und Biirgermeister Xaver Braun.

14 StAF A 67/1, Nr. 247.
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StAF A 67/1, Nr. 247, Auszug aus dem Schreiben der Grof3herzoglichen Gefdllverwaltung vom
21. April 1812.

StAF A 67/1, Nr. 247.

GAE; Die Rechnungsbiicher der Gemeinde Ebersweier beginnen erst mit dem Jahr 1832.

StAF B 728/1, Nr. 660.

PfAE. Familienbuch I, Nr. 87.

Hauseigentiimer 1831: Anton Giitle, 1859: Dionis Kaltenbrunn, heute Anwesen Am Durbach 2.
StAF B 728/1, Nr. 660.

Charabanc: Offener (Pferde-)Omnibus fiir Ausflugsfahrten.

StAF B 728/1, Nr. 4953.

StAF B 728/1, Nr. 4953.

StAF B 728/1, Nr. 4953, u.a. Schreiben der Grof3h. Wasser- u. Straflenbauinspektion Offenburg an
das Gro3h. Oberamt vom 15.Mérz 1861.

Vicinal von lateinisch vicinalis, nachbarlich/benachbart; hier: Gemeinde[verbindungs]strafie.
PfAE Gesammelte Bemerkungen, 1fd. Nr. 28.

StAF B 728/1, Nr. 2704, Ortsbereisung 1912.

Vgl. Friedmann Rudolf: 125 Jahre Eisenbahn in Offenburg, in Die Ortenau, 49/1969, S. 141.
Gesprdach mit Dr. Hermann Schottmiiller am 3. August 2010 in Freiburg.

GAE XVIL7.

GAE XVIL7.

GAE XVIL7.

GAE XVIL7.

GAE XVIL.7. Schreiben des Kreisrats Offenburg vom 25. Juli 1934 an das Biirgermeisteramt Ebers-
weier.

StAF B 728/1, Nr. 4922.

StAF B 728/1, Nr. 2704, Ortsbereisung am 15. Dezember 1922.

KAO Generalakten 2, Bestand 661, Nr. 1048.

Rosa (Rese) Gtitle, geb. Suhm; Gespréach im Jahr 2010.

StAF B 728/1, Nr. 4953.

Heizmann Ludwig: ,Der Amtsbezitk Offenburg in der Geschichte”; Untertitel ,Eine Heimat-
kunde” hersg. Offenburg, 1934. Als Quelle fiihrte Pf. Ludwig Heizmann GLA, Kop. 38, Baden an.
Dazu konnten bisher keine urkundlichen Beweise gefunden werden. In den Regesten der Mark-
grafen von Baden ist keine ,Roder-Urkunde von 1367“ erwdhnt.

Auszug aus der Chronik der Freiherren Réder von Diersburg: Ebersweier(Offenburg), Freieigener
Roderhof 1367 im Besitz von Arbogast Roder von Rodeck. Unter Arbogast Roder von Rodeck:
Ritter, Bischoflicher Lehensmann (Schlofl Sasbach); 20.1.1367: erhdlt vom Markgraf Rudolf den
Hof zu Ebersweier, genannt Roderhof, als freieigenen. [Wie oben].

StAF B 728/1, Nr. 657.

OZ Ausgabe Nr. 115 von Dienstag, 19.Mai 1925, S. 3.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

Gesprdach mit Maria Schillinger und Paula Moser von Ebersweier, gefithrt von Sigi Schwarz/Mar-
got Hauth am 2. Februar 2010.

StAF B 728/1, Nr. 4916, Offenburger Zeitung, Ausgabe Nr. 15, vom 20. Januar 1925.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048 (fiir den gesamten Abschnitt).

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1048.

StAF B 728/1, Nr. 4916, hier: Biirgerausschussvorlage Nr. 43, Herstellung einer Kreisstrafe nach
Durbach.

StAF B 728/1, Nr. 4916, hier: Ausschnitt aus der Offenburger Zeitung vom 16. Februar 1926 (Ver-
fasser unbekannt).
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66

StAF B 728/1, Nr. 4916, hier: Protokoll Nr. 11, des Gemeinderats Durbach vom 15.Mai 1925.
StAF B 728/1, Nr. 4916, Schreiben von Kuderer, Stabhalter Gebirg, vom 4. April 1925 an das Be-
zirksamt.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1074; Schreiben des Bezirksamtes Offenburg an den Kreisrat in
Offenburg vom 22.Mirz 1927 und vom 4. November 1929.

StAF B 728/1, Nr. 4916, hier eine Besprechungsvorlage des Wasser- und Straflenbauamtes.

KAO Generalakten 2, 661, Nr. 1074.

Stand: 17.9.2012.

StAF B 728/1, Nr. 4952.

Zeitzeugengesprache, u.a. mit Maria Schillinger und Paula Moser, gefithrt von Sigi Schwarz/
Margot Hauth am 2.2.2010.

URL: http://www.planet-wissen.de, Stand: 24.8.2010, aufgerufen am 30.3.2014). Kaufmann Sa-
bine: Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde in der alten Bundesrepublik im Verlauf der 50er Jahre
ein Forderprogramm fiir die Landwirtschaft unter dem Schlagwort ,Griiner Plan“ durchgefiihrt,
das durch staatl. Subventionen finanziert wurde. Es ging darum, durch Flurbereinigungsmaf3-
nahmen zweckmafige agrarische Flachen zu schaffen, die sich leichter bewirtschaften liefRen.
Nach dem Landwirtschaftsgesetz waren fiir das Haushaltsjahr 1965 fiir den ,Griinen Plan” finan-
zielle Aufwendungen des Bundes in Hohe von 2,518 Mrd. DM vorgesehen.

URL: http://www.chroniknet.de, Tageseintrdge fiir den 4. Februar 1965 und URL: http://dipbt.
bundestag.de, hier: Deutscher Bundestag; 4. Wahlperiode; Drucksache 1V/180; Mafnahmen der
Bundesregierung gemaf3 § 5 des Landwirtschaftsgesetzes (Griiner Plan, 1962).

GAE Gemeinderats-Protokolle Nr. 6/1960 und Nr. 7/1960.

Margot Hauth, Bohlsbacher Strale 9, 77770 Durbach



