Jacqueline Dotzer

Die Entwicklung des Heidelberger Fremden-
verkehrs 1840 bis 1914

Aufschwung, Stagnation und Férderung im Eisenbahnzeitalter!

1. Heidelberg - ,,Das Hochstmogliche an Schénheit"

,One thinks Heidelberg by day - with its surroundings - is the last possibility of the beauti-
ful; but when he sees Heidelberg by night, a fallen Milky Way, with that glittering railway
constellation pinned to the border, he requires to consider upon the verdict.?”

Mit diesen Worten beschrieb der US-amerikanische Schriftsteller Samuel Langhorne
Clemens, besser bekannt unter seinem Pseudonym Mark Twain, die Stadt Heidel-
berg im GroBherzogtum Baden als ,,das Hochstmdgliche an Schénheit™. Im Rahmen
seiner sechzehnmonatigen Europareise verweilte er ab Mai 1878 einen GroBteil des
Sommers in Heidelberg und hielt seine Erlebnisse in einem Reisebericht fiir die
Nachwelt fest. ,A tramp abroad' bestatigt Heidelbergs Ruf als internationalen Sehn-
suchtsort und als Inbegriff der Romantik. Twain reiht sich damit nahtlos in die end-
lose Reihe von Kiinstlern, Dichtern und Personlichkeiten ein, welche Heidelberg be-
schrieben, bedichtet, abgebildet oder besungen haben. Spatestens seit dem Ende
der Napoleonischen Kriege und den damit einhergehenden Friedensbemihungen
der europdischen GroBmachte durch den Wiener Kongress von 1814 erwachte in
Europa eine neue Reiselust und Heidelberg wurde zum Reiseziel schlechthin. Bereits
im Postkutschenzeitalter war die , Vaterlandsstadte Landlichschonste™ fiir die reise-
freudigen und privilegierten Schichten ein absolutes Muss. Mit dem Durchbruch der
Eisenbahn als neuem Verkehrsmittel traten indes grundlegende Verdanderungen im
Reiseverkehr ein. Die touristische Reise wurde schneller, sicherer und bezahlbarer
und es kam rasch zu einer Erweiterung der reisenden Personenkreise. Die Eisen-
bahn als modernes Personenbeférderungsmittel und ihre Auswirkungen auf den
Fremdenverkehr stellten Heidelberg deshalb innerhalb weniger Jahrzehnte vor zahl-
reiche Herausforderungen.® Die véllige Umwalzung des Heidelberger Fremdenver-
kehrs vom Bau der ersten Eisenbahnlinie nach Heidelberg im Jahr 1840 bis zum
Ausbruch des ersten Weltkrieges 1914 ist Gegenstand der vorliegenden Untersu-
chung.

Da fiir diesen Zeitraum keine durchgangige verlassliche Fremdenstatistik exis-
tiert, wird der Fremdenverkehr im Wesentlichen anhand der Entwicklung des Hei-
delberger Hotelwesens nachvollzogen. Nach einem kurzen Blick auf vorhandene
Studien wird untersucht, wie die Eisenbahn den Fremdenverkehr in Heidelberg be-
forderte und eine regelrechte Griinderzeit der Hotelindustrie bewirkte. Im Anschluss
daran werden die Griinde fiir die um die Jahrhundertwende einsetzende Stagnation
des Fremdenverkehrs erortert. SchlieBlich beschaftigen wir uns mit der daraus re-
sultierenden, offenkundigen Notwendigkeit der Griindung eines stddtischen Ver-
kehrsvereins im Jahr 1911 und seiner fiir den Fremdenverkehr entwicklungsférdern-
den MaBnahmen bis zum Kriegsbeginn 1914.* Nicht zu verkennen ist, dass auch an-
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dere maBgebliche Aspekte der Tourismusentwicklung bestehen, die an dieser Stelle
nicht in die Argumentation einflieBen, so z.B. der zunehmende und durch den Bau
der Stadthalle forcierte Kongresstourismus, die Universitdtsjubilden 1886 und 1903
sowie die romantisierende Vermarktung der Stadt.

2. Zum Forschungsstand

Angesichts seiner enormen kulturellen und wirtschaftlichen Bedeutung mag es
Uberraschen, dass eine umfassende historische Aufarbeitung des Fremdenverkehrs
in Heidelberg bislang ausblieb. Obwohl es nicht an aktuellen Verdffentlichungen zur
Heidelberger Stadtgeschichte mangelt, wurde der Aspekt des Fremdenverkehrs oft-
mals entweder nur geringfiigig aufgegriffen oder ganzlich ausgespart.® Auch vertie-
fende Einzeluntersuchungen zu den weitreichenden Umwalzungen fiir die Stadt Hei-
delberg im Eisenbahnzeitalter sucht man bisher vergebens. Lediglich der Bau der
badischen Eisenbahnlinie und die Eréffnung des Heidelberger Bahnhofs sind histo-
riographisch aufgearbeitet.® Um sich der Thematik dennoch anndhern zu kénnen,
muss auf Arbeiten zuriickzugegriffen werden, die bereits zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts verfasst wurden. Anzufiihren ist die 1911 verdffentlichte grundlegende
Untersuchung ,Fremdenverkehr und Hotelindustrie in Heidelberg" von Linna Eisen-
mann. AuBerdem beschaftigt sich eine Studie von Hellmut Bichler aus dem Jahr
1922 vor allen Dingen aus privat- und volkswirtschaftlicher Sicht mit dem ,Heidel-
berger Hotelwesen". Zur allgemeinen Verkehrsentwicklung der Stadt konnte die
Dissertation ,Der Fremdenverkehr von Heidelberg und seine wirtschaftliche Bedeu-
tung" von Karl Lutheringhausen herangezogen werden. Obwohl seine Abhandlun-
gen Uber das Hotelwesens zu groBen Teilen von Biichler {ibernommen sind, erganzt
er dessen Ausfiihrungen durch wichtige Zusatzinformationen wie etwa einer Zusam-
menstellung der Fremdenziffern von 1901 bis 1922. Christoph Ahlemann dokumen-
tiert die Geschichte der vom Tourismus gepragten Stadt am Beispiel der ,Heidelber-
ger Hotels von 1780 bis heute". Sein 2008 erschienener Bildband wartet mit zahlrei-
chen zeitgendssischen Illustrationen auf, welche er aus den Archiven der Stadt, vor
allem aber auch aus Privatbesitz, zusammengetragen hat. Ferner sei auf den erst
jingst von Frieder Hepp herausgegebenen Katalog zur Ausstellung des Kurpfalzi-
schen Museums Heidelberg mit dem Titel ,Reiselust - Vom Pilger zum Pauschaltou-
rist* hingewiesen. (Siehe Anm. 3) Obwohl Heidelberg als Reiseort vom Herausgeber
und den Katalogautoren hinreichend thematisiert wird, legen sie keine umfassende
Uberblicksdarstellung des Heidelberger Fremdenverkehrs im Wandel vor.” Als Quel-
lentexte standen der Verfasserin die Archivbestande des 1911 gegriindeten ,Vereins
zur Forderung des Fremdenverkehrs fiir Heidelberg und Umgebung e.V.", insbeson-
dere der Jahresbericht des Vereins fiir das Geschéftsjahr 1911/12 zur Verfiigung.
Dieser liefert, ebenso wie zusatzlich aufgefundene Stadtratsakten, Auskiinfte Uber
die Tatigkeiten des Vereins. Des Weiteren bieten die Chroniken der Stadt Heidel-
berg sowie das Heidelberger Fremdenblatt Hinweise auf den Fremdenverkehr in
Heidelberg.®
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3. Aufschwung des Heidelberger Fremdenverkehrs durch die Eisenbahn

Die am Neckar gelegene nordlichste Kreisstadt des GroBherzogtums Baden war um
die Mitte des 19. Jahrhunderts eines der beliebtesten Reiseziele Europas. Gaste aus
aller Welt riihmten Heidelbergs landschaftliche Schdnheit am Talausgang des Oden-
waldes, das einzigartige Flair der alten Universitdtsstadt sowie die harmonische
Dreigliederung von Berg, Ebene und Fluss, akzentuiert durch Schloss, Altstadt und
Alte Briicke. Die knapp 15.000 Einwohner zahlende Stadt blieb auch im 19. Jahr-
hundert noch landwirtschaftlich geprégt. Neben dem Verlags- und Druckereiwesen
spielte vor allem das Fremdenverkehrsgewerbe eine gewichtige wirtschaftliche Rol-
le. Der Fremdenverkehr wurde seit jeher durch die vorteilhafte geographische Lage
Heidelbergs am Kreuzungspunkt mehrerer Verkehrswege begiinstigt. In Nord-Siid-
Richtung verlief die alte Heer- und HandelsstraBe, nach Osten fiihrt das Neckartal
Richtung Heilbronn und im Westen lag die kraftig prosperierende Hafenstadt Mann-
heim.® Wahrend das Reisen mit der Kutsche im 19. Jahrhunderts bereits wesentli-
che Verbesserungen erfahren hatte, revolutionierte der Durchbruch der Eisenbahn
als modernes Personenbeférderungsmittel das touristische Reisen innerhalb weni-
ger Jahrzehnte.' Das deutsche Eisenbahnnetz dehnte sich zwischen 1840 und 1850
auf 6.044 Kilometer aus. Wahrend im Jahr 1845 annahernd 36.500 Personen die
Strecke zwischen Frankfurt am Main und Heidelberg mit der Postkutsche zurtickleg-
ten, nutzten zwei Jahre spater bereits 770.000 Passagiere die Eisenbahn. Nachdem
die Verbindungen zwischen den Stadten ausgebaut worden waren, nahm die Fahrt-
geschwindigkeit und Zugkraft der Lokomotiven allmahlich zu. In der Folge wurde
die Reisedauer bei gleichzeitiger Erhohung der Passagierkapazitdten gesenkt. Die
bald einsetzende hohe Auslastung wirkte sich giinstig auf das Tarifsystem aus, was
die Fremdenziffern deutlich anschwellen lieB. Heidelberg erlebte durch den Bau der
Eisenbahn einen nie dagewesenen Zustrom an Reisenden.

Aquatintaradierung
von Jakob Tanner,
Erstfahrt eines Zu-
ges von Heidelberg
nach Mannheim
am 12. Sept. 1840
(Quelle: Christoph
Ahlemann: Heidel-
berger Hotels von
1780 bis heute.
Ein Bilderbuch fir
Rei-sende, Heidel-
berg 2008, S. 18,
G. Debon)

Am 12. September 1840 begann die badische Eisenbahngeschichte mit der Er-
6ffnung des regelmaBigen Eisenbahnbetriebs zwischen Mannheim und Heidelberg
mit Friedrichsfeld als Zwischenstation. Der Heidelberger Bahnhof wurde als Kopf-
bahnhof an das an die Karlsruher StraBe angrenzende Geldnde im Westen der Stadt
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gebaut. Danach ging es Schlag auf Schlag: 1843 wurde die Badische Staatsbahn in
Richtung Karlsruhe, im Jahr 1846 die Main-Neckar-Bahn Frankfurt-Darmstadt-Hei-
delberg in Betrieb genommen. Im Herbst 1862 wurde der Bahnhof Heidelberg fiir
die Ost-West-Richtung zum Durchgangsbahnhof umgestaltet, damit die Odenwald-
bahn ihren Betrieb aufnehmen konnte.!!

Ubersichtsplan von Heidelberg, 1911 (Abb. in: Verein zur Férderung des Fremdenverkehrs
e.V.: Heidelberg. Den Fremden gewidmet vom Verkehrsverein, Heidelberg 1911, S. 1)

Parallel dazu lasst dich der Aufschwung des Heidelberger Fremdenverkehrs im
Zeitraum von 1840 bis 1890 gut anhand der Entwicklung des Heidelberger Hotelwe-
sens nachvollziehen. Vor dem Anbruch des Eisenbahnzeitalters konzentrierten sich
die Beherbergungsstdtten auf den Umkreis der Alten Briicke und die hintere Alt-
stadt. Der ,Gasthof Prinz Carl", der ,Badische Hof" und der ,,Goldene Hecht" waren
die drei fihrenden Gasthéfe mit insgesamt 136 Betten. Die sich anbahnende Ver-
schiebung der Verkehrsstrome auf die Eisenbahn fihrte schon seit Bekanntgabe
des Bahnbauprojekts zu einem regelrechten Kampf um die Baupldtze in Bahnhofs-
nahe.'? 1840 begann eine etwa 30 Jahre wahrende ,Griinderzeit" der 6rtlichen Ho-
tellerie, in der vor allem in den sogenannten ,Stadtischen Anlagen™ sowie an ande-
ren bahnhofsnahen Standorten sieben neue Hauser errichtet wurden. Nur der 1845
eroffnete ,Schwarze Adler" entstand noch in der Altstadt. Biichler konstatiert — al-
lerdings auf schmaler Datenbasis — dass die alten, gutbekannten Gasthdfe in der
Altstadt trotz der Verschiebung des Beherbergungswesens keine EinbuBen hatten,
im Gegenteil, dass sie sogar eher prosperierten. Im Zeitraum 1845 bis 1879 wurden
doppelt so viele Hotels erbaut, wie vorher in einem mehr als zweimal so groBen
Zeitraum von 1780 bis 1840. Die Bettenzahl hat sich in dieser Zeitperiode anna-
hernd verdreifacht: Wahrend den anreisenden Fremden um 1840 noch 136 Betten
zur Verfligung standen, waren es im Jahr 1870 um die 510. Im Jahr 1877 entstand
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in unmittelbarer Nahe des Bahnhofes das ,Grand Hotel", spater in ,Heidelberger
Hof* umbenannt, dessen inneres und duBeres prunkvolles Aussehen ganz dem Stil
der Zeit entsprach.”® Im nachfolgenden Zeitraum wurde die Bauperiode des Hotel-
wesens zum Abschluss gebracht. Es wurden ferner ein halbes Dutzend kleinerer Ho-
tels mit Restaurantbetrieb geschaffen.’* Zudem vermehrten einige Hotels ihre Bet-
tenanzahl, sodass Eisenmann fir 1899 einen Bestand von 945 Schlafplatzen errech-
nete.

Postkartenansicht des ,,Grand Hotel™ von 1905 (Quelle: Christoph Ahlemann: Heidelberger Ho-
tels von 1780 bis heute. Ein Bilderbuch fiir Reisende, Heidelberg 2008, S. 40, Vermdgen und
Bau Baden-Wirttemberg).

4. Stagnation des Heidelberger Fremdenverkehrs um 1900

Die Technisierung und Professionalisierung der Verkehrsmittel stellte den Reisever-
kehr ab den 1890er Jahren auf eine neue Basis. Neben Schnelldampfern und Ex-
presszug-Linien kam es zu einer Verbesserung der StraBen- und Verkehrswege, der
Errichtung von Dampf- und elektrischen Bahnen sowie zu Erleichterungen im Zoll-
wesen und Geldwechsel.'® Der Bahnverkehr wurde mit der Einfiihrung der mitteleu-
ropaischen Zeit in Deutschland im Jahr 1893 zeitlich kalkulierbar. Obwohl es nicht
zu leugnen ist, dass die erleichterten Verkehrsverhaltnisse und die Verbilligung des
Reisens sich positiv auf die Besucherbilanz Heidelbergs auswirkten, dirfen die Ver-
anderungen des Reiseverhaltens nicht nur auf die Steigerung der Gastezahlen redu-
ziert werden. Wahrend sich in friiheren Zeiten lediglich eine privilegierte Minderheit
von Adel und Klerus sowie berufsbedingt auch Kaufleute und Handwerker auf Rei-
sen begaben, lockerte sich mit der Eisenbahn allmahlich die Exklusivitdt des Rei-
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sens.'” Die touristische Reise wurde nun auch fiir weniger finanzkréftige Birger-
schichten zuganglich. Offentlich zum Ausdruck kamen Bedenken (iber diese Versn-
derungen zum ersten Mal im Jahresbericht der Heidelberger Handelskammer fir
das Jahr 1909. Auch wenn darin festgehalten wurde, dass das vergangene Jahr
eine hohere Frequenzziffer’® aufwies als frithere Jahre, so wurde darauf hingewie-
sen, dass die Zahl derjenigen Fremden, die sich auf der Riickkehr aus dem Siiden
oder vom Gebirge ein bis zwei Wochen in Heidelberg aufhielten, stark abgenommen
hatte. Aber eben diese wohlhabende Schicht von Reisenden war bis dato fiir die ge-
hobenen Hotelbetriebe die eigentlich lukrative Kundschaft gewesen. Zudem — klagte
die Handelskammer — existiere keine zuverldssige Fremdenstatistik, da die amtliche
Zahlung keine Trennung zwischen Passanten (also Kurzzeitgasten) und permanen-
ten Gasten vornehme.”® Ab Spatsommer 1910 wurden die Klagen des Jahresbe-
richts der Heidelberger Handelskammer von der ortlichen Tagespresse aufgegriffen
und offentlich eine Stagnation des Heidelberger Fremdenverkehrs diagnostiziert.
Diese Entwicklung Heidelbergs zur ,Passantenstadt" — wie Eisenmann in ihrer Un-
tersuchung von 1911 kritisch feststellte — driickte erheblich auf den Ertrag der loka-
len Fremdenindustrie, die immerhin einen der wirtschaftlichen Haupterwerbszweige
der Bevolkerung darstellte.? Mit Sorge registrierte Eisenmann, dass es 1910 in den
elf fiihrenden Hausern der Stadt 1140 Betten gab, also gerade 200 Betten mehr seit
1900. Zudem wies sie auf die Zunahme der Bedeutung der einfachen Gasthauser im
Vergleich zu Hausern ersten Ranges hin. In jlingster Zeit wiirde selbst das wohlha-
bende Klientel, das bisher den GroBteil der Géaste in Heidelberg gestellt hat, nun
ebenso wie die weniger finanzkraftigen Schichten eine giinstigere Unterkunft einem
Aufenthalt in einem gehobenen Hotel vorziehen. Die auf ein Minimum herabgesun-
kene Aufenthaltsdauer sei laut Eisenmann der Grund, warum die Hochsaison in Hei-
delberg, ganz im Gegensatz zu friiheren Jahren, im Durchschnitt auf die Dauer von
knapp drei Wochen auf die Zeit von 20. Juli bis 10. August beschrankt werden mus-
se. Als zusatzliche Griinde fiir diese sehr gut von Besuchern frequentierte Zeitspan-
ne fiihrte sie den Einfluss des Ferienbeginns der siiddeutschen Schulen sowie den
Semesterschluss der Heidelberger Universitét an. AuBerdem wirden die groBen
Stiftungsfeste der Studierenden, zu welchen zahlreiche in- und ausléandische Gaste
anreisen, im Sommer stattfinden und in diesem Zeitraum zudem eine Reihe von
Festlichkeiten seitens der Stadt Heidelberg durchgefiihrt werden.*

An dieser Stelle darf nicht unerwahnt bleiben, dass die von Eisenmann gestellte
Diagnose durchaus kritisch gesehen werden muss. Ihre Argumentation stitzt den
Lobbyismus der hiesigen Spitzenhoteliers, in deren Kreisen sie sich offenbar beweg-
te. Die Hoteliers des gehobenen Sektors reagieren auf den Verlust ihrer Stamm-
kundschaft und den damit verbundenen Einkiinften mit ausgesprochener Krisen-
stimmung. Sie verfolgen mit ihren notorischen Klagen erkennbar aber erfolglos das
Ziel ihre schwindende Vorrangstellung im Hotelsektor zu verteidigen.

Eine andere Erklarung der Stagnation des Heidelberger Fremdenverkehrs um die
Jahrhundertwende ist jedoch ungleich triftiger als die von Eisenmann. Die Heidel-
berger Hotellerie hatte offensichtlich die Komforterwartungen ihrer Kunden zu lange
ignoriert. In den besseren Hausern der deutschen GroBstadte gehérten schon vor
der Jahrhundertwende flieBendes Wasser in den Zimmern, elektrische Beleuchtung,
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Aufziige sowie geschlossene Appartements mit Bad zum Standard. Einerseits waren
die alten Gebaude in Heidelberg fiir den nachtraglichen Einbau der modernen Anla-
gen nicht optimal geeignet, andererseits war diese Art der Renovierung und des in-
neren Umbaus sehr kostspielig.>* So wurde erst ab 1901 die Zentralheizung in ver-
schiedenen Hotels, wie dem ,Hotel Victoria", dem ,Darmstadter Hof* und dem ,Eu-
ropaischen Hof" sowie dem ,Grand Hotel", eingerichtet und die Hotels nach und
nach an die stédtische Stromversorgung angeschlossen.?

Die Erweiterung der seit 1890 zum Schloss verkehrenden Bergbahn Richtung
Konigsstuhl im Juni 1907 trug ebenfalls zur Entwicklung Heidelbergs zur ,Passan-
tenstadt" bei.* Die Bahn und ihre erhebliche Zeitersparnis auf dem Weg zum Hei-
delberger Schloss ermdglichte es den Gasten ,morgens in Heidelberg anzukommen
und abends mit dem Gefiihl abzureisen, alles gesehen zu haben, was zu sehen ist
und was die Stadt tberhaupt bieten kann."*® Aus diesen Griinden stagnierte der
Fremdenverkehr in der Neckarstadt und Heidelberg wurde unweigerlich zu einer
,Passantenstadt".

5. Forderung des Fremdenverkehrs durch den Verkehrsverein bis 1914

Als Folge der Diskussionen zur Stagnation des Fremdenverkehrs in der Heidelberger
Presse bildeten Anfang 1911 Biirger unterschiedlichster Herkunft und Berufe ein Ko-
mitee, das mit einem Aufruf zur Bildung eines Vereins zur Férderung des Fremden-
verkehrs fiir Heidelberg und Umgebung an die Offentlichkeit trat.?® Es erfolgte eine
Einladung an die Bevdlkerung sich an der Griindung eines solchen Vereins zu betei-
ligen und sich am Freitag, den 3. Februar 1911, zur konstituierenden o&ffentlichen
Versammlung einzufinden. Am 10. Marz 1911 fand im Saal des Kaufmé&nnischen
Vereins in der HauptstraBe 77 die Griindungsveranstaltung statt. Lutheringhausen
vermerkte, dass an diesem Tag 21 Vereine und einige hundert Biirger dem Verein
als Mitglieder beitraten.”

Im Jahresbericht des ersten Geschaftsjahres wurde eingehend darauf hingewie-
sen, dass der Herzog von Sachsen, Prinz Wilhelm von Sachsen-Weimar, fiir den
Posten als 1. Vorsitzender des Vereins gewonnen werden konnte.?® Der Vorstand
und der Verwaltungsrat setzten sich ausnahmslos aus Personen zusammen, die auf-
grund ihres Berufsstandes politischen und wirtschaftlichen Einfluss in Heidelberg
besaBen. Nach der Konstitution des Vereins wurde unverziglich mit der Aufteilung,
Planung und Umsetzung der Aktivitaten begonnen. Zu diesem Zweck wurden neben
dem Vorstand und dem Verwaltungsrat eine Vergniigungskommission, eine Rekla-
mekommission und eine Finanzkommission gebildet.?

In Anlehnung an Eisenmanns Studie, aber auch unter Bezugnahme auf den Jah-
resbericht der Heidelberger Handelskammer, konstatierte der Verein, dass die Stadt
es unterlassen habe, auf wirksame Weise fiir Heidelberg Reklame zu machen.®
Wahrend andere nach Lage, GroBe und Charakter mit Heidelberg vergleichbare
Stadte in den letzten Jahren dank eifriger Reklametétigkeiten einen Aufschwung
des Fremdenverkehrs erreicht hatten, so die Ansicht des Vereins, blieb Heidelberg
in dieser Entwicklung bisher zuriick. Um dieses Defizit auszugleichen, machte es
sich der Heidelberger Fremdenverkehrsverein zur Aufgabe nachhaltige, zielgerichte-
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te Reklametstigkeiten einzuleiten.® Der Verein finanzierte seine Tatigkeiten aus den
Mitgliederbeitrdagen sowie mit Hilfe finanzieller Unterstiitzung durch die Heidelber-
ger Stadtverwaltung.®

Der Verein bemiihte sich in den folgenden Jahren verstarkt darum Besucher
nach Heidelberg zu locken, indem er Artikel Uber Heidelberg in den Tageszeitungen
verdffentlichte, Inserate in den Zeitungen vor Ort, aber auch benachbarter Stadte
aufgab sowie eine Zusammenstellung von Veranstaltungen der jeweiligen Wochen
im Heidelberger Fremdenblatt herausgab.® Das seit 1868 nachgewiesene, im Auf-
trag des Stadtrats herausgegebene Fremdenblatt war zunachst ein amtliches Ver-
zeichnis der in Heidelberg eintreffenden und anwesenden Fremden. Spater wurde
es auch als Plattform fiir Anzeigen und das Konzertprogramm des stadtischen Or-
chesters genutzt. Dasselbe wurde bald nach seiner Griindung zum ,,Organ des Ver-
eins zur Forderung des Fremdenverkehrs" erklart und der Inhalt des Blattes durch
Veranstaltungen des Vereins und Ausflugstipps in und um Heidelberg ergénzt.

Kiirzeste ~ Bahnverbindungen
ab Heidelberg, 1911 (Abb. in:
Verein zur Forderung des
Fremdenverkehrs e.V.: Heidel-
berg. Den Fremden gewidmet
vom Verkehrsverein, Heidel-
berg 1911, Riickseite)
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Neben der Anbringung eines Orientierungsplanes am Bahnhof und der Reklame
durch Plakate ist zudem die Herstellung eines kleinen ,Fiihrers von Heidelberg" mit
einer Auflage von 50.000 Exemplaren hervorzuheben, welcher speziell fiir die an-
kommenden Fremden bestimmt war.* Der kleine Stadtfiihrer enthielt neben allge-
meinen Informationen zu Heidelberg und seinen Sehenswiirdigkeiten unter ande-
rem einen Stadtplan, Ausflugstipps in die Umgebung, ein Verzeichnis der Heidelber-
ger Firmen nach Branchen geordnet sowie vor allen Dingen ein Verzeichnis der
empfohlenen Restaurants und Cafés.*® Bemerkenswert ist, dass der Verkehrsverein
die bisherige Reklame des stadtischen ,Verkehrsbureaus" modifizierte. Normaler-
weise wurden von der Stadt Heidelberg im Verlauf der Sommermonate stetig allge-
meine Inserate in einer gréBeren Anzahl von Zeitungen und Zeitschriften geschal-
tet. Nun beschrankte sich der Verkehrsverein darauf, lediglich bei besonderen Ver-
anstaltungen Spezialinserate zu bringen.”

Da die Ansicht verbreitet war, dass in Heidelberg ,nichts los" sei, bemiihte der
Verein sich mit der Organisation einer Reihe von Vergniigungen, Gaste in die Stadt
zu locken und sie zu einem langeren Aufenthalt anzuregen.® Unter anderem wollte
der Verein den Besuchern mit der Veranstaltung verschiedener, (iber das Jahr ver-
teilter ,Heidelberger Wochen" Abwechslung bieten.*® So fand vom 2. bis zum 11.
Juni 1911 die ,Heidelberger Pfingstwoche® mit umfangreichem Programm statt.** Es
wurde veranlasst, die Schlossbeleuchtung auf den ganzen Sommer zu verteilen, an-
statt sie wie bisher nur auf den Zeitraum der touristischen Hochsaison im Sommer
zu legen.* Es wurde weiter festgelegt einen Blumenbootkorso am 4. Juli zu veran-
stalten, um den amerikanischen Besuchern die Gelegenheit zu geben ihren Unab-
hangigkeitstag zu feiern.* Fiir denselben Tag organisierte der Verein ein Abendfest
in der Stiftsmiihle sowie eine Réunion im Ballsaal der Stadthalle am 11. Juli. Auch
fiir die regelmaBigen von der Stadt veranstalteten Schlossfeste Anfang Juli wurden
Verbesserungen angeregt. Einerseits wurde nun der gesamte Schlossgarten samt
des Neptun-Gartens fiir die Veranstaltung genutzt, andererseits traten verschiedene
Verkehrsvergiinstigungen in Kraft, um auswartigen Besuchern die Teilnahme am
Fest zu erleichtern.”

Der Verein plante iiberdies, die von Eisenmann kritisierte Konzentration des ge-
samten Fremdenverkehrs auf die Sommermonate auf das ganze Jahr auszudehnen.
Aus einem Schreiben des Verkehrsvereins an den Stadtrat vom Oktober 1912 geht
hervor, dass der Verein mit dem Vorschlag eines ,Winterprogramms" an die stadti-
sche Verwaltung herantrat, um auch in der kalten Jahreszeit Auswartige durch Kon-
zerte und Feste zum Besuch Heidelbergs zu bewegen.* Des Weiteren regte der
Verein an, Vorarbeiten zur Schaffung einer Statistik tiber die Zahl der Fremden und
ihre Aufenthaltsdauer in Heidelberg zu leisten.”” Nachdem der Verkehrsverein im
Jahr 1911 ,bei den 8 bis 10 groBten Hoteliers das MiBtrauen gegen die Vorschlage
Uberwunden hat und glaubt, auch die 20 nachstgroBten Hauser [...] zu gewinnen®,
wurde der Vorschlag gemacht ein besonderes Meldeformular mit Nummerierung der
Gaste einzufiihren, das von den Meldepflichtigen auszufiillen war.* Laut Luthering-
hausen kamen die zustandigen Beamten des Bezirksamtes jedoch zu dem Ergebnis,
dass die bestehende Handhabung der polizeilichen Fremdenkontrolle einer Ande-
rung nicht bediirfe, da es die polizeiliche Kontrolle verfolgter Personen wesentlich
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erschweren wiirde und zudem die birokratische Zusatzlast in keinem Verhéltnis zu
dem damit erzielten Nutzen stehen wiirde.* So wurden die Bemiihungen des Ver-
kehrsvereins zur Schaffung einer Fremdenstatistik aufgrund der ablehnenden Hal-
tung seitens des Bezirksamts gar nicht erst in Gang gesetzt.

Fir die kurze Zeitspanne von der Griindung des Vereins im Méarz 1911 bis zum
Ausbruch des ersten Weltkrieges am 28. Juli 1914 kann festgehalten werden, dass
der Verkehrsverein die Entwicklung des Heidelberger Fremdenverkehrs durch ver-
schiedenartige MaBnahmen zu verbessern suchte.” Viele dieser Bestrebungen er-
scheinen riickwirkend als sinnvoll und zielgerichtet. Wie das Heidelberger Fremden-
blatt vom 15. September 1914 jedoch deutlich macht, wirkte sich der Ausbruch des
Weltkrieges stark auf die Besucherzahlen in Heidelberg aus. Der stadtische Frem-
denverkehr sollte in der Folge fiir viele Jahre stark riicklaufig bleiben.*

Anmerkungen

1 Der vorliegende Artikel ist die Uberarbeitete Fassung einer Seminararbeit am Lehrstuhl
fir Neuere Geschichte, Prof. Dr. Roland Wenzlhuemer am Historischen Seminar der Uni-
versitat Heidelberg im Wintersemester 2016/2017.

2 Zitiert nach Harry B. Davis: Mark Twain in Heidelberg, Heidelberg 1985, S. 25.

3 Werner Piper (Hg.): Mark Twain. Ein Amerikaner in Heidelberg. Sein Bummel durch
Deutschland 1878, Léhrbach 1985, S. 15; Frieder Hepp (Hg.): Reiselust. Vom Pilger zum
Pauschaltourist. Eine Ausstellung im Kurpfélzischen Museum Heidelberg vom 6. Marz
2016 bis 12. Juni 2016, Heidelberg 2016, S. 7f. Die Bezeichnung Heidelbergs als der ,Va-
terlandsstadte Landlichschonste™ geht auf die Heidelberg-Ode von Friedrich Holderlin aus
dem Jahr 1798 zuriick.

4  Die vorliegende Lokalstudie beschrankt ihren Untersuchungszeitraum auf diese Periode,
da der Ausbruch des ersten Weltkrieges 1914 den Fremdenverkehr reichsweit vor eine
vollkommen veranderte Lage stellte und der Reiseverkehr in den Kriegsjahren sowie auch
in der nachfolgenden Phase der wirtschaftlichen Rezession stark eingeschrankt blieb.

5 Oliver Fink: Kleine Stadtgeschichte, Regensburg 2015; Hartmut Ellrich: Das historische
Heidelberg. Bilder erzdhlen, Petersberg 2010; Andreas Cser: Kleine Geschichte der Stadt
und Universitat Heidelberg, Karlsruhe 2007; Elmar Mittler: Heidelberg. Geschichte und
Gestalt, Heidelberg 1996.

6  Deutsche Bundesbahn: Eisenbahnen nach Heidelberg. 1840 — 1955 — 1980. Jubildums-
schrift. 140 Jahre Eisenbahn in Heidelberg, Heidelberg 1980; Bundesbahndirektion Karls-
ruhe (Hg.): 115 Jahre Bahnhof Heidelberg. 1840-1955. Festschrift zur Erdffnung des Hei-
delberger Hauptbahnhofs am 5. Mai 1955, Heidelberg 1955; Wolfgang von Hippel, Joa-
chim Stephan, Peter Gieber, Hans-Jirgen Enzweiler: Eisenbahnfieber. Badens Aufbruch
ins Eisenbahnzeitalter, Ubstadt-Weiher 1990.

7  Linna Eisenmann: Fremdenverkehr und Hotelindustrie in Heidelberg. Nach einem Vortrag
von Linna Eisenmann, Heidelberg 1911; Hellmut Bichler: Das Heidelberger Hotelwesen,
Heidelberg 1922; Karl Lutheringhausen: Der Fremdenverkehr von Heidelberg und seine
wirtschaftliche Bedeutung, Kaiserlautern 1926; Christoph Ahlemann: Heidelberger Hotels
von 1780 bis heute. Ein Bilderbuch fiir Mitreisende, Heidelberg 2008.

8 Chronik der Stadt Heidelberg fiir das Jahr 1912, 20. Jg. Im Auftrag des Stadtrats bearb.
von Dr. Ferdinand Rosiger, Gymnasialdirektor a.D., Heidelberg 1915; Chronik der Stadt
Heidelberg fiir das Jahr 1913, 21. Jg. Im Auftrag des Stadtrats bearb. von Dr. Ferdinand
Rosiger, Gymnasialdirektor a.D., Heidelberg 1915; Verein zur Férderung des Fremdenver-
kehrs fiir Heidelberg und Umgebung e.V.: Heidelberger Fremdenblatt. Stadtanzeiger.
Amtliche Fremdenliste, Heidelberg 1914.

9  Fink (wie Anm. 5), S. 83; vgl. ebd., S. 93; Eisenmann (wie Anm. 7), S. 7; Ahlemann (wie
Anm. 7), S. 8; Lutheringhausen (wie Anm. 7), S. 30. Handelsreisende auf der Ostseite
des Rheintals mussten Heidelberg als Durchgangsstation nutzen, um auf der Briicke den
Neckar zu Uberqueren.
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Ridiger Hachtmann: Tourismus-Geschichte, Gottingen 2007, S. 31f. Das Reisen mit der
Postkutsche verbesserte sich allméhlich durch Faktoren wie den regelm&Bigen Turnus des
Postverkehrs, die Griindung des Deutschen Zollvereins 1834 und die Professionalisierung
des StraBenbaus.

Bundesbahndirektion: 115 Jahre Bahnhof (wie Anm. 6), S. 12—-15; Biichler (wie Anm. 7),
S. 11.

Buchler (wie Anm. 7), S. 17 und S. 23; Eisenmann (wie Anm. 7), S. 27. Verwirrend ist,
dass Bichler und Eisenmann in ihren tabellarischen Darstellungen des Heidelberger Ho-
telwesens vor 1840 neben dem Badischen Hof und dem Gasthof Prinz Carl den Hollander
Hof als fiihrenden Gasthof auffiihren. Biichler weist aber auf S. 13 darauf hin, dass der
Holldnder Hof durch Umbau eines Teils des Gasthauses Zum goldenen Hecht und eines
angrenzenden Hauses entstanden und im Jahr 1836 als erstklassiger Gasthof erdffnet
wurde.

Bichler (wie Anm. 7), S. 21-26. Biichler nennt den Schwarzen Adler (1845), das Hotel
Schrieder (1846), das Hotel Viktoria (1863), den Europdischen Hof (1863), den Russi-
schen Hof (1863), das Hotel du Nord (1870), den Bayerischen Hof (1856) sowie den
Darmstadter Hof (1869); Ahlemann (wie Anm. 7), S. 19; unter dem Begriff der ,Stadti-
schen Anlagen" ist das westliche Areal um die heutige Friedrich-Ebert-Anlage zu verste-
hen, die damals noch LeopoldstraBe hief.

Biichler (wie Anm. 7), S. 23-25. Der Nassauer Hof (1888), das Hotel Tannhduser (1888),
das Hotel Reichspost (1890), das Hotel-Restaurant Perkeo (1891), das Hotel Metropole-
Monopole (1900) und der Rote Hahn (1900).

Eisenmann (wie Anm. 7), S. 27.

Ebd., S. 31.

Christine Haug: Reisen und Lesen im Zeitalter der Industrialisierung. Die Geschichte des
Bahnhofs- und Verkehrsbuchhandels in Deutschland von seinen Anfdngen um 1850 bis
zum Ende der Weimarer Republik, Wiesbaden 2007, S. 28 u. S. 37; Hachtmann (wie
Anm. 10), S. 25; Veronika Haas: ,Oh, stiBe Reiselust'. Von Reiseabenteuern, Reisepoesie
und Dolce Vita am Neckar. Reisen im 19. Jahrhundert, in: Hepp (wie Anm. 3), S. 15-16.
Lutheringhausen (wie Anm. 7), S. 39. Der Jahresbericht der Heidelberger Handelskam-
mer halt diesen Anstieg der Frequenzziffer nicht in Zahlen fest. Lutheringhausen bietet
jedoch eine Zusammenstellung der Fremdenziffern von 1901 bis 1922 nach einem gewis-
sen Dr. Hoeninger an. Er gibt fiir das Jahr 1908 ebenso wie fiir das Jahr 1909 die Zahl
von 166.500 Fremden an. In den Jahren zuvor (1903-1906) lag die Zahl der Besucher
knapp darunter bei 141.996 bis 161.728 Personen.

Jahresbericht der Heidelberger Handelskammer fiir das Geschéftsjahr 1909: ,Hotelindus-
trie", zitiert nach: StAH B335m/3; Verein zur Férderung des Fremdenverkehrs fiir Heidel-
berg und Umgebung e.V., Jahresbericht 1, Geschaftsjahr 1911/12, Heidelberg 1912, S. 7.
Verein zur Forderung des Fremdenverkehrs (wie Anm. 19), S. 7f.; Eisenmann (wie Anm.
7), S. 38. Eisenmann macht darauf aufmerksam, dass die Hotelbetriebe mit der Verteue-
rung der Lebensmittelpreise auch die Nachwirkungen der Reichsfinanzreform von 1909 zu
spliren bekamen. Die Tatsache, dass immer mehr Restaurants auBerhalb und innerhalb
der Stadt entstanden sind und daher auch immer mehr Hotelgaste ihre Mahlzeiten auBer
Haus einndhmen, fiihre ebenfalls zu GewinneinbuBen.

Eisenmann (wie Anm. 7), S. 28; ebd., S. 36; ebd., S. 40f. Schlichtere Beherbergungshau-
ser wie das Hotel Reichspost, das Hotel-Restaurant Perkeo oder das Hotel Tannhauser
seien das ganze Jahr liber gut von Reisenden aller Schichten besucht, wahrend gehobene
Hauser ihren Betrieb wahrend der Wintermonate erheblich einschréanken oder sogar voll-
standig unterbrechen wiirden.

Ahlemann (wie Anm. 7), S. 59f.

Buchler (wie Anm. 7), S. 32; Ahlemann (wie Anm. 7), S. 58-60. Am 16. Marz 1902 fuhr
die erste elektrische StraBenbahn durch Heidelberg.

Hepp (wie Anm. 3), S. 36.

Eisenmann (wie Anm. 7), S. 35.

Verein (wie Anm. 19), S. 9. Der Jahresbericht fur das Geschaftsjahr 1911/12 vermerkt
Namen und berufliche Betatigungsfelder der annahernd 70 mannlichen Mitwirkenden des
Komitees. Die Teilnehmer entstammen unterschiedlichster Berufsstande, wenngleich Be-
rufe wie Hotelbesitzer, Verlagsbuchhdndler, Kaufmann, Stadtrat oder Gastwirt, die direkt
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28

49

88

oder indirekt vom Fremdenverkehr profitieren oder daran beteiligt sind, gehauft vorkom-
men.

Lutheringhausen (wie Anm. 7), S. 68; Verein (wie Anm. 19), S. 45. Im Mitgliederverzeich-
nis sind beispielsweise der Deutsche Kellnerbund, der Frauenverein, der Gemeinniitzige
Verein, der Verein Alt-Heidelberg, der Verein Museum e.V. sowie die Heidelberger Han-
delskammer verzeichnet.

Verein (wie Anm. 19), S. 12. Rechtsanwalt (und Obmann des Stadtverordnetenvorstan-
des) E. Schott wurde 2. Vorsitzender, Biirgermeister Wielandt 1. stellvertr. Vorsitzender,
Rechtsanwalt und Stadtrat Dr. Bauer 2. stellvertr. Vorsitzender, Hotelier Fritz Gabler
Schriftfiihrer und Bankbeamter Dr. Karl Hilsheimer Schatzmeister. In den Verwaltungsrat
wurden 36 Herren als Beisitzer gewahlt.

Verein (wie Anm. 19), S. 13-15.

Eisenmann (wie Anm. 7), S. 11; Verein (wie Anm. 19), S. 10.

Lutheringhausen (wie Anm. 7), S. 67f.

Ebd., S. 68f.: Der Mindestbeitrag fiir geschaftlich an dem Verein Interessierte wurde auf
20 Mark, fiir Privatpersonen auf 5 Mark festgesetzt.

Ebd., S. 69; Verein (wie Anm. 19), S. 31f.: Auf Veranlassung des Vereins wurden auBer-
dem Artikel in groBeren Zeitungen wie der Frankfurter Zeitung und der Zeitung , Deutsch-
land" inseriert.

Verein (wie Anm. 19), S. 13ff.; ebd., S. 30. Verein zur Férderung des Fremdenverkehrs
fiir Heidelberg und Umgebung e.V.: Heidelberger Fremdenblatt. Stadtanzeiger. Amtliche
Fremdenliste, Heidelberg 1914.

Verein (wie Anm. 19), S. 30f.

Verein zur Forderung des Fremdenverkehrs e.V.: Heidelberg. Den Fremden gewidmet
vom Verkehrsverein, Heidelberg 1911.

Verein (wie Anm. 19), S. 32.

Eisenmann (wie Anm. 7), S. 41.

Verein (wie Anm. 19), S. 15.

Ebd., S. 16ff.: Unter anderem gab es Konzerte, die GroBe Schloss- und Briickenbeleuch-
tung, ein Sommernachtsfest, Tennis-Wettspiele, eine italienische Nacht, ein Schlossgar-
tenfest, Wasserspiele auf dem Neckar, ein Wettrudern und ein Feuerwerk.

Ebd., S. 14. Anmerkung: Auch in der heutigen Zeit (2017) sind die Schlossbeleuchtungen
noch, wie 1911 vom Verkehrsverein angeregt, auf die gesamten Sommermonate verteilt.

Ebd., S. 21.

Vgl. StAH AA 284/1: Stadtrat der Kreishauptstadt Heidelberg. Rubrik XXII Polizei. V. 9
Vereine- und Versammlungen: Veranstaltungen des Vereins zur Forderung des Fremden-
verkehrs Heidelberg, 1911-1915: Brief des Vereins zur Férderung des Fremdenverkehrs
fiir Heidelberg und Umgebung e.V. an den Stadtrat der Stadt Heidelberg vom 24.6.1911,
S. 3; Verein (wie Anm. 19), S. 25.

StAH AA 284/1: Brief des Vereins zur Forderung des Fremdenverkehrs fiir Heidelberg und
Umgebung e.V. an den Stadtrat der Stadt Heidelberg vom 24. Oktober 1912.

Verein (wie Anm. 19), S. 15.

Lutheringhausen (wie Anm. 7), S. 43ff.

Ebd., S. 43-47.

Ebd., S. 40. Die Fremdenstatistik zeigt, dass zwar keine wesentliche Verdnderung der
Fremdenfrequenz in den Jahren von 1911 bis 1913 festgehalten werden kann, die Besu-
cherzahl aber dennoch nicht riickldufig war: 1911 (168.259 Besucher), 1912 (175.498
Besucher), 1913 (167.919 Besucher).

Verein: Heidelberger Fremdenblatt v. 15.9.1914 (wie Anm. 8), Nr. 115; Lutheringhausen
(wie Anm. 7), S. 40f. Die Zusammenstellung der Fremdenziffern von Dr. Hoeninger halt
fest, dass die Besucherzahl im August 1914 im Gegensatz zum Vorjahr von 27.182 Besu-
chern bereits zu diesem Zeitpunkt auf 4364 Personen sank. Wahrend die Stadt in den
vorherigen Jahren mit einer durchschnittlichen jahrlichen Besucherzahl von 170.000
Fremden rechnen konnte, schwankte die Zahl in den Kriegsjahren zwischen 51.953 und
81.720.
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